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”Ett harligt ljud”. Slaggornas taktfasta slag som bo
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rjade sjosdattningen pa den gamla tiden.

SIOSATTNING
FORR OCH NU

@ Slidggslagen ekade taktfast medan ekkilarna skots allt
langre in under avlopningssladen. Till slut var fartyget "latt”
— kdlblocken kunde plockas bort. Nu hiangde nybygget kvar
pa torra land endast genom néagra svetsstag. Allt var klart for

sjosattning.

— Men det svaraste ater-
stod, menar de som var med
pa den ”gamla” tiden. Att
brianna av det sista stodsta-
get — 1 ratt tid. Och visst
var det ett precisionsjobb.
Staget maste brista i exakt
ratt moment, varken for ti-
digt eller for sent. Och ritt
moment var precis nar tala-
ren var firdig — och alla pa

hederstribunen och runt den
vantade pa sjosdttningen.

— Oftast gick det vigen,
vet varvsveteraner att berat-
ta. Brannaren och hans for-
man hade gatt igenom talet,
funderat ut hur lang tid de
sista orden tog och pa ritt
sekund borjade skdarbrianna-
ren smalta sonder stagjir-
net.

= Och alla var som sagt
inte sa radda for ”’fukt” som
jagaren Uppland, smaskrat-
tar det gamla brannargin-
get. Om Uppland och hen-
nes mote med davarande
forsvarsministern Vougt och
vad som hinde har vi tidi-
gare berittat i Varvet Runt.
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t dess rdatta element.

"Pirrigt forsta gangen

-= men nu ar det rutin

S4 gick sjosattningen till
pa den gamla tiden. Maje-
statiskt gled nybygget ned-
for den speciellt uppbyggda
sjosattningsbadden och neg
vackert ndar hon stiftade
den forsta bekantskapen
med sitt ratta element. Men
pa Karlskronavarvet har vi
nu i over ett ar provat pa
ett nytt sjosattnings-forfa-
rande. Borta ar ekkilarna
och sjosittningssladen. 1
stdllet lyfter tysta el-motorer
upp det 200 ton tunga far-
tyget och lyfter ut det Gver
sjon dar det varsamt sianks
ner.

Moderniseringar och ra-
tionaliseringar har wvunnit
terrang dven pa detta cere-
moni-omgirdade omrade.
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Vad som forr tog 10-talet
man méanga arbetsdagar att
klara av gor nu Roger Brem-
gard pa halvtimman — med
hjalp av en 200-tons travers
fran Hvilans.

— Nervost? Visst kdnns det
nar man lyfter upp fartyget,
men nu har jag ju borjat fa
rutin pa det har, menar Ro-
ger sjalv medan han blickar
ner fran sin hogt uppsatta
arbetsplats alldeles under
taket i Skrovhallen. Fast
visst var det extra pirrigt
nar vi anvande den hir me-
toden forsta gangen 1 maj
1974.

Sedan dess har Roger lyft
ut ytterligare 6 Spica-batar
med hjalp av traversen.

— Sa& nu ar det rutinjobb,
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Roger Bremgdrd i maniverhytten pd 200-tons traversen sanker ner annu en Spica-bdt

Den moderna sjosdttningen
med hjilp av travers har
blivit en narmast vardagiig
syn pa Varvet.



slar han fast. Men ett an-
svarsfullt rutinjobb. For
iaven om moderniseringen
innebiar kostnadsbesparing-
ar pa runt 100.000 kronor
vid varje sjosdttning sa mas-
te fortfarande den forsta
kontakten mellan fartyget
och vattnet ske mjukt. Sa
mjukt att publiken vid det
allra forsta tillfallet trodde
Spica-baten fastnat i luften.

Men snart kommer gam-
malt och nytt ater att motas
pa Varvet. Tva av de 12
Spica-batarna véantar pa sin
tur att komma i vattnet —
och sedan ar det snart dags
att borja bygga en ny sj6-
sattningsbadd — denna gang
for det tredje minfartyget.

KOMMER IGEN

D& kommer ater slaggslagen
att eka, och en svetsare i bla
overall med skidrbrannare i
handen att vanta pa de for-
l6sande orden innan han
later ladgan skdra bort det
sista stag-jarnet.

— For sa stora fartyg som
det tredje minfartyget finns
det inget alternativ, inskju-
ter Christer Nilsson pa N-
sektorns fartygsutrustnings-
avdelning. Endera bygger
man dem i docka — som
Kockums gor med sina su-
pertankers — eller ocksa pa
sjosattningsbadd.

Gammalt och nytt -
iblad kan bidda metoderna
vara bast.
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Det var dd det. Minfartyget
Alusborg glider majestatiskt
ut 1 havet fran gamla stapel-
badden i stora Verkstads-
byggnaden. Aret var 1969.




