Hela akterskepp

N-sektorchefen P O Larsson:

HELA AKTERSKEPP‘

ETT FRAMTIDSMAL

o Lagkonjunktur for viarldens varv. Ocksa de svenska storvarven drabbas.
Avbestillningar, konverteringar. Har pa Karlskronavarvet har vi ocksa fatt
kinning av detta lagvattenmirke pa framfor allt tankermarknaden. Vi har
fatt varsel om tva anulleringar fran Kockums pa scktionspaket. Kan det da

finnas

nagon framtid i en fortsatt scktionstillvcrkning’ Och i si fall = hur blir

den framtiden? Det dr fragor som vi stillt oss lite till mans denna var. Varvet

Runt bad Nyb

sin syn pa sektioner och framtiden.

“"Lat mig boérja med att
klart saga att jag tror pi
sektionstillverkning. Och ant
det blir en sidan ocksd i
framtiden. Men jag ska
kanske borja med en kort
iterblick och beritta vad
som gjort att vi kommit sa
langt som wvi fakuskt har.

Vid KkrV har vi under
de senaste 6 aren byggt ut

P O Larsson

var stilprodukuon fran ca
5 000 arston ull ca 20 000
arston. Lyftkapaciteten un-
der samma tid har bygsts
ut frin 50 ton ull 400 tons
styckevikter. Vi har en
6 000 m* plitgird med ra-
tionell hantering samt
22 000 m? moderna plit-,
svets- och skrovhallar.

Till en birjan dtog vi oss
tillverkning av smisektioner
som inte storvarven hann
med.

o ONSKEMAL

I och med storvarvens
omfattande investeringar i
bl a 6kade lyftresurser okar
ocksi kravet pd storre och
tyngre scktioner. Onskemil
om vtterligare arbeten sa-
som [irdighearbetning och
malning av roder, firdig-
malning av dubbla botten
samt utrustningsarbeten har
accentuerats under senare
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tid. Lampliga legoobjekt
kom 1 fortsittmingen att i
huvudsak omfatta fartygens
komplicerade delar sisom
for- och akterskepp, f6r vars
tillverkning timbehovet ir
betydligt storre in for far-
tygets raka del.

Aven kvalitetskraven har
okat savial nar det galler
toleranser som svetsutforan-
de. Fartygsdelar som akter-
stavar och roder 3n numera

varmsvetsade wvid 100°C
forvirmmng. Vidare er-
fordras full genomsvets-

ning av namnda delar, vil-
ket betyder, att man miste
bagluftmejsia [Gre svetsning
av bakstrang fér att undvi-
ka slagginneslutningar.

e HOGRE KRAV

Det dr siledes en klar
tendens mot hogre krav i
alla avseenden, och det kan

|
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Sad hér tanker sig KkrV-tecknaren Ture Mdnsson framtiden — ett heit akterskepp bogseras
frén Karlskronavarvet for hopsattning vid ndgot av de svenska storvarven.

forvintas, att kraven vtter-
ligare kommer att 6kas, och
att hogvardigt stdl kommer
att anvandas for att halla
dimensionerna nere.

Kariskronavarvet dr den
sektionstillverkare, som f6r
nirvarande har de storsta
resurserna  savial nér  det
giller skirning och bearbet-
ning som i friga om hallar
och lyftkapacitet. Genom
att varvet specialiserat sig
P vissa typer av sektioner,
som tillverkas i serier, samt
att samma typer av sek-
tioner tillverkas till flera
kunder, har rationalisering
kunnat genomforas, nigot
som lett till en ligre kost-
nadsnivi.

o KOMPLICERAT

Fartygshyggandet kom-
mer i1 framtiden att bh all-
mer tekniskt komplicerat.
Utvecklingen gar for nir-

varande mycket fort i stra-
van att uppni bittre [on-
samhet och ékad utnyttjan-
degrad {6r de dyrbara tek-
niska anliggningarna. Data-
system utnyitjas i en stin-
digt oOkande omfattning,
vilket kriver avancerad
teknisk utrustning diven pa
verkstadsgolvet. Det ar dar-

[6r av avgorande betydelse.

att vi som underleverantor
till storvarven besitter er-
forderligt tekniskt kunnan-
de for att framsynt kunna
planera och genomfora er-
forderliga investeringar och
utveckla lampliga tekniska
losningar, som gir au an-
passa till bestillarnas teknik

och krav.

« STANDARD

Ett standardiseringsarbe-
te har redan plbdrjats 1
frigzga om roder och en ar-
betsgrupp har tllsatts av

Varvens Standardcentra, 1
vilken Karlskronavarvets
representant ar ordférande.

Nista steg bor vara au
utveckla en roderkonstruk-
tion, som bygger p&
vad standardiseringsgrup-
pen kommer fram till. Detta
konstruktionsarbete bor ske
1 intimt samarbete med
kunderna med tanke pa att
man littare skall kunna in-
troducera den nya roder-
konstruktionen, nir den
{Oreligger firdig. Det fort-
satta arbetet skulle inriktas
mot rodrets lagring i akter-
stiven samt hela aktersta-
vens konstruktion.

Det ir mojligt att i ett
senare skede utveckla en
genomtdnkt konstruktion pa
ett helt akterskepp. En sa-
dan_utveckling stiller dock
krav pk ytterligare produk-
tionsresurser och ir forenad
med stora investeringar™.



