Snart rustade for kamp mot isarna i vinter

Snart rustade for kamp mot

isarna 1 vinter

Nir man i dessa dagar gar “varvet runt”
och i vaster har den nyrenoverade gamia
pampiga mastkranen pd niithinnan fingas
blicken av tvd kraftiga fartygssilhuetter,
siillan sedda pd vart anrika varv, Ett av
fartygen, Thule, ir byggt och levererat
hiirifrin ir 1953. Det andra, som vi ser
silhuetten av, ar Ymer, byged wvid
Kockums Mek. Verkstad i Malmd, leve-
rerad i mars 1933, Au det ir friga om
isbrytare bchover knappast niimnas.

Om vi, med hiinsyn tagen till dldern,
borjar med Ymer s kan det vara av in-
tresse att notera att hon &r virldens
forsta isbrytare med dicselelektriskt
maskineri. Dess 9 000 EHK driver tva
akter och en [Orlig propeller. Ymer ha-
de som ny ett deplacement pa 4 300 ton.
Skrovlinjerna skiljer sig ritt visentligt
fran den yngre Thule.

Som tidigare némnts ir Thule byggd
i Karlskrona, Skrovet iir mera anpassat
for vara sydliga, tringa och grunda far-
vatten, Deplacementet dr endast 1930
ton; maskineriet ir ocksa diesel-elektrisk
med 5040 EHK och Thule har, liksom
Ymer, tvi akter och en forlig propeller.

Att vi i dag ser dessa vira ildsta is-
brytare vid Karlskronavarvets kajer be-
ror pd att arbetet med Gversyn numera
utliigges pd anbud. Som Kopare av ser-
vicen star Sjofartsverkets centrala for-
valtning med Orlogsbas Ost som hand-
liiggare och kontrollorgan.

KkrV har for denna gang, och kanske
dven framgent, ftagit sig uppdragen att
mom stipulerad tidsram klargora farty-
gen for vinterkampanjen. Till KkrV:s

forfogande har Orlogsbas Ost stillt en
sammanhéllande ingenjor, byraingenjor
Inge Ovander, och en konsult for skrov-
arbeten, ingenjor Bror Nilsson. Dessa
har sina lokaler i fd planeringsbaracken
och deras del av lokaliteterna har fiut
namnet Isbrvtarkontoret. Arbetet med
dversynen av fartygen fran KkrV:s sida
handhaves av Tpr, ing. Ame Larsson,
Gosta Holm och G. Goransson.

Lite "komprimerad" isbrytarhistorik
kanske vore av intresse for Varvet Runts
lasare.

Vintersjofart i egentlig mening kunde
inte bedrivas forrin fram p& 1880
1890-1alen. D& gjorde dngan det mojligt
att driva fartyg med sidan kraft ant de
kunde gd fram dven om havet var is-
belagt 1889 sjosatte Finnboda varv en
jatteisbrytare, jamférd med di existeran-
de sidana. Martaja var namnet och far-
tyget hade 1200 indikerade HKV och
ett skrov av en lingd pd 47,6 samt bredd
10,8 m. Deplacementet var 930 ton,
djupgiendet 5.2 m. Fartyget hade det
svart 1 isarna men hiingde med i 60 ar
— tills en ny Martaja 1959 sattes in av
de finska figarna.

Den svenska isbrytaren, "Statsisbryta-
ren”, byged av Lindholmens varv och
levererad 1926, sattes samma ar i ar-
bzte. Niar Ymer tillkom som “medarbe-
tare” 1933 omdiptes dem fOrstnimnda
till Atle. Denna nestor hade ett fng-
maskineri pd 6 000 THK, oljecldade pan-
nor och ett deplacement pid 2400 ton.
Fartyget hade en akter- och en forlig



propeller. Atle var byggd med spetsig
stiv och hade laut for au kora fast i
isen, vilket den "fyvlliga™ Ymer sallan
giorde. Atle har ecfter hand utgitt ur
isbrytarflottan.

Nista isbrytare, som hdr skall ndm-
nas, ar Oden, sjosatt i Helsingfors 1955
och klar for kampanj 1957. Oden var
prissatt till 42 miljoner Kkronor varav
Finland avriiknade 28 miljoner for stats-
skuld till Sverige. Som parentes kan si-
gas att for Ymer betalade Kungl. Marin-
forvaltningen 3.034.600 kronor ull
KMV,

Oden &r stark. 10 500 EHK som Kkan

Ishrviarna Thule och Y mer i Oscarsdockan.

forceras upp ull 12 000 EHK vid behov.
Under 1960-talet tillfordes isbrytarflot-
tan dven tor, som 1964 var kiar for sin
uppgift. Med 12000 EHK, 5260 ton
deplacement och med en langd av 84 m
samt tvi propellrar akter och tvd forut
ar fartyzet en isbrytare med stor styrka
och kraft. Under 1969—1970 har Tor
fan sillskap i1 isama av en dnnu nagot
storre typ — isbrytaren Njord. Ett myc-
ket bra tillskott med tanke pa att nigon
cller nigra av de aldsta fartygen med
tydlighet har gjont firdigt for sin del
Och gjort detta pd ett dronikt sitt
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