Minsvepare M31U-1973
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M 31 U pd vig ut fran verkstaden for att "vindas”.

MINSVEPARE, typ M 31 U

Forsvarets materielverk har vid KkrV
bestdllt en minsvepare av fiskefartvgstyp
utford 1 glasfiberarmerad plast (GAP).

Detla fartygsbygge, som ar ett utveck-
lingsarbete, ar en vidareutveckling av
den teknik som tidigare anviints vid till-
verkning av fritidsbidtar vid varvet.

I flera avseende #r arbetsmetodiken
dock helt ny och skrovets storlek har
framtvingat ett okonventionellt bygg-
nadssitt — man borjar med att bygga
skrovet upp och nedviint d vs med ko-
len uppiit.

Plastbitar byggs normalt inne i en
form av plast. I detta fall tillverkas efter
linjeritning en ribbspantform i enkel tri-

konstruktion. Pi denna form byggs
kiammaterialet upp. Detta utgors av
polyvinylclorid (PVC-skum) som ségas
tiil plank. Denna operation paminner i
viss min om tillverkning av ett konven-
tionellt kravellbyggt skrov, Diarefter
ldggs ett yuerskal av GAP dir arme-
ringen omvaxlande bestir av glasfiber-
matta respektive glasfiberviv lagd som
cryssarmering. Aven ytierkdl och roder-
skiidda byggs upp av GAP,

Niir ytterskalet ar firdigt viindes skro-
vet och placeras i1 skrin varefter for-
men  avldgsnas, Direfter lhgges et
innerskal enligt samma princip som
viterskalet,



Dack, dackshus, skott, maskinbaddar
och durkar m m tillverkas enligt samma
metod,

Inredningen sitts pa plats i skrovet
innan diicket monteras, Dickshuset pla-
ceras 1 slutskedet.

Tiliverkningen har bjudit pad &tskilliga
problem med hinsyn fill fartygets stor-
lek — ldngd ca 25 m — wvid savil plast-
ningsarbetet som vindning av skrov och
dack.

Den omnéamnda byggmeioden har vi-
sat sig synnerligen ldmplig for fariyg av
denna storleksordning. De fortsatta er-
farenheterna kommer att noga [6ljas
upp av saval Karlskronavarvet som be-
stdllaren, Forsvarets miaterielverk, som
lagt ned mycket arbete pd atr jd fram
denna helt nya fartygstvp &t marinen.

Kanske framiidens bygematerial icke
blow fér minfartve.

Armeringsmatior ligges pd plais — sen’
plast.

Underlic vinkel pa et fartyg — men i
detta fall nodvandig.

Att viinda dicket var fakfiskt svirare
an att vanda skrovet. Orsaken var dac-
kets storlek och plana form. WNigon
mera avancerad metod anviindes ej {or
detta enstaka objekt. Dacket styvades
app av tva lyftok och liingszdende for-
band 1 ribbspantformen., Vindningen
lyckades bra trots att det hela sdg tdm-
ligen vekt ut,

Arbetet med skrovet beraknas vara
shatfort i maj—juni i &r. D& dterstir
"plastservice” under utrustningen samt
montering av dack och dackshus. Vi
Aterkommer i eft senare nummer av
Varvet Runt med fortsittningen av
byggandet av M 31 TJ.



