Olandssund

KkrV bygger katamaran till
Rederi AB Olandssund

Civ.ing. Olle Lindstrdm, konstruktor av den katamaran som skall byggas vid
Karlskronavarvet, ger oss hir en beskrivning av den nya firjan samt en orientering

om storre katamaraner 1 allminhet.

Viren 1971 kommer Rederi AB Olands-
sund att sitta in en nybyggd katamaran
for 300 passagerare i Kalmarsundsfarten.
Fartyget ir bestillt hos och projekterat
vid Karlskronavarvet och skall levereras
i god tid till turistsisongens borjan
nista ar.

En katamaran bestir som bekant av
tvd smala parallella skrov, férenade av
en gemensam Overbyggnad. Denna kata-
maran blir 31 meter ling och 9,5 meter
bred. Dess stora bredd har gjort det
mojligt att uppnd det som frimst efter-
strivats, nimligen en rymlig och be-
kvim inredning for de cirka 300 passa-
gerarna. Till passagerarinredningen pa
det nedre dicket, huvuddicket, kom-
mer man efter ombordstigningen pa det
breda fordicket genom tvd dorrar i
dickshusfronten. Passagerarsalongen har
tre breda gingar som medger for pas-
sagerarna att snabbt och utan tringsel
kunna vilja en sittplats i ndgon av de
bekvima fitdljerna av flygplanstyp. In-
redningen pd Ovre dicket utgdrs av
matsal med sittplatser for ndrmare 100
passagerare, som i baren kan forse sig
med nigot att ita och dricka medan de
under resan dven bjuds pd en strdlande

utsikt Sver havet i en ljus och trivsamt
inredd salong med heltickande, mjuka
mattor samt smakfullt valda material
till vidggar, tak och inredning. Aven
cirka 60 st passagerare utefter fonsterna
pi nedre salongens forliga hilft har
bord framfor sina fatoljer.

Soldicket i direkt anslutning till mat-
salen och baren pi ovre dick kommer
sikerligen att uppskattas under vackra
sommardagar.

Propellermotorerna bestdr av tvd ned-
vixlade, hogvarviga litta dieslar pd sam-
manlagt cirka 1100 hk, vilka berdknas
ge en fart omkring 14 knop.

Ur naturvirdssynpunkt har sanitets-
tank anordnats for allt avloppsvatten
ombord. Tanken kan tommas till av-
loppssystem i land.

Det vi idag vanligen kallar katama-
ran gir som fartygstyp atminstone 1000
3r tillbaka i tiden och torde ha sitt
ursprung i Stilla havsomradet. Att den-
na bittyp kommit att kallas katamaran
ir nog egentligen ganska underligt, ty
den ikta katamaranen lir finnas i Indien
pa Koromandelkusten och bestir av tre
eller fem hopbundna stockar, dir den
mellersta dr lingst och i flottens for-
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inda svinger upp som en stiv. Den har
endast namnet gemensamt med vad vi
idag vanligen menar med katamaran.
Polynesierna koloniserade en stor del
av Ogrupperna i Stilla havet med hjilp
av sina flottor av stora seglande dubbel-
kanoter, katamaraner. De forsta euro-
peiska uppticktsresandena forvianades
over snabbheten hos dessa segelbitar.
Den snabbaste ”proan”, var ursprung-
ligen ett utriggat skrov som alltid segla-
des med utriggaren 3t lovart. En typisk
stor Fiji-kanot, en drua” var &ver
35 meter ling och hade ett hégt, 7,5 m
brett plattformdick. Masten var 21 me-
ter hog och rin 28 meter ling. En
Tonga-kanot av ungefir samma storlek
kunde bidra 150 personer.

Under en av sina resor ritade kapten
James Cook av en stor polynesisk krigs-
kanot. Ritningen finns i hans Atlas frin
1770 och lir vara en av de bista tek-
niska informationer som finns tillging-
liga om denna bittyp. Kanoter och
andra foremal fran Polynesien kan dven
studeras pa Kon-Tiki-muséet i Oslo.

I England byggdes under mitten och
senare delen av 1600-talet ett antal seg-
lande katamaraner. Upphovsmannen,

Sir William Petty, anses som pionjir 1
vistvarlden pa detta omrade genom sina
katamaraner: “The Simon and Jude”,
“Invention II”, ”The Experiment” och
”St. Michael the Archangel”.

I borjan av 1800-talet var man 1 Eng-
land pd@ nytt intresserad av katamara-
ner. En dngbdt av katamarantyp bygg-
des i Liverpool 1817, en mindre kata-
maranfirja byggdes vid Clyde ungefir
samtidigt och en angdriven katamaran,
?Union”, sattes i farjetrafik over floden
Tay 1821. Den anvindes for att frakta
histdrivna vagnar Over floden, siledes
en slags foregangare till bilfirjor eller
roll on — roll off-fartyg. Omkring 1850
byggdes en 48 meter 1dng stilkatamaran,
”Gemini”, for trafik pd Themsen. En an-
nan kdnd katamaran frin denna tid
som byggdes i stal var den nidra 90
meter linga och 13 meter breda Cross
Channel-farjan “Castalia”. Den fick en
efterfoljare,  ”Calais-Douvres”  med
ungefir samma dimensioner. Den upp-
nddde 14 3/4 knop med 4 300 indikerade
histkrafter ”Castalia” gjorde 11 knop
med 1516 hk. Deplacementet var 1.290
ton.

Skrovformen pd exempelvis ”Castalia”



hade ett 3ven efter vdra begrepp ’mo-
dernt” utseende men de tunga, skrym-
mande och 1 6vrigt olimpliga framdriv-
ningsmaskinerier som di stod till buds
fordrojde utvecklingen av fartygstypen.

Nigra mera kinda nutida passagerar-
katamaraner skall nimnas: ”Suerita”
17x6 meter tar 180 passagerare. Hon
sattes in pd sin Themsentrad mellan
Greenwich Pier, Tower Pier och Hamp-
ton Court sommaren 1968. Rederiet
planerar nu att bygga en storre, 37x14,5
m, som skall heta ”Princess Anne” och

ta 600 passagerare. Routen utstricks till
South-End.

I Ryssland borjade man omkring 1962
pa forsok bygga katamaraner for olika
indamadl. Nastan alla deras katamaraner
har konstruerats och byggts pa Gorki-
varvet vid Volga dir man for Ovrigt
bedriver skeppsforskning och utveckling
iven av birplansbdtar och svivare.

Ett kint namn i detta sammanhang
ir Mikhail Alferyev, en ung ingenjor
som tidigt blev intresserad av katama-
ranens hydrodynamik och utférde mo-
dellforsok med katamaraner. Han édr nu
professor vid Gorky-institutet for Sjo-
transportteknik och hans elever har
konstruerat de forsta ryska katamaran-
fartygen av kommersiellt varde.

Den forsta katamaranen for utflykes-
resor pd Volga, ”Otdykh”, har varit i
trafik sedan 1964. Volga har under se-
nare ar blivit ett turistcentrum och
langa turistturer anordnas pa floderna
med stora fartyg. I &r uppges en kata-
maranfirja, “Tourist”, for 1000 passa-
gerare komma att levereras frin Gorki-
varvet. Lingd och bredd idr 73 resp 16
m. Dicksarean 1,9 m? per passagerare
har kunnat erhdllas genom att fartyget
fir tre overbyggnadsdick. Varje skrov
fir en motor pi 1300 hk. Farten berik-
nas till 16 knop. Fartyget uppges kom-

ma att bli det forsta i en serie av sa-
dana katamaraner. De avses for trafik
pd icke blott Volga utan ocksd andra
floder inom Sovjetunionen. Nir uppgif-
terna om “Tourist” forst publiceradés
f6r nigra ir sedan trodde man nog att
detta vid leveransen skulle bli den
stdrsta passagerarkatamaranen i virlden:

Virldens storsta katamaranfirja torde
dock vara “Rokko Maru”, som leverera-
des av Nippon Kokans Shimizu-vary
omkring oktober 1969. Utdver 580 pas-
sagerare tar den 50 personbilar samt 10
litta och 42 tunga lastbilar pa sina 112
sjomil 18nga resor mellan Kobe City och
Takamatsu City pi Shikoku Island Ja-
pan, med en fart av 19 knop. Propel-
lermotorerna ir fyra dieslar pa samman-
lagt 5760 hk. Fartyget har kostat cirka
$ 1.970.000.

Utover “"Rokko Maru” har Nippon
Kokan sedan 1961 byggt mer an 12
mindre katamaraner i storlekar mellan
175 och 490 bruttoregisterton och med
farter mellan 10 och 14 knop.

Ett systerfartyg till "Rokko Mary”
har nyligen bestillts vid Nippon Kokan
av ett annat japanskt rederi.

Savil i Japan som i Amerika har un-
der senare ar i 6kande omfattning sat-
sats pia utforskning av virldshaven. I
detta sammanhang har flera olika kata-
marantyper tagits fram fér olika arbe-
ten till havs. Ett av de mera kinda
fartygen 4r den vid Bethlehem Steel
Corporation byggda ldttmetallkatama-
ranen “Ridgely Warfield” som dgs av
John Hopkins University, Baltimore,
Maryland. Utdver arbetsomride vid
Chesapeake Bay avses fartyget, som dr
utrustat som ett flytande laboratorium,
operera till havs vid kontinentalsockeln
och har en aktionsradie p& 1 000 distans-
minuter.

US Navy har placerat en $ 13,5 mil-



lionsorder vid Todd Shipyards Corp.,
Seattle, som skall bygga 9 oceanogra-
fiforskningsfartyg med katamaranskrov.
De skall bli 75 meter ldnga, 23 meter
breda, fi cirka 3 000 tons deplacement
och gbra 15 knop. Arbetet ombord. pa
havsforskningsfartygen bestdr bla 1
dykning samt p3 annat sitt upphimt-
ning av vetenskapliga prov pa vatten,
djur- och vixtliv, geologiska prov m m.
P sidana katamaraner brukar i tunneln
mellan sidoskroven goras sirskilda ned-
stigningsanordningar.

For tyngre arbeten till havs var ”Nie-
derlindische Offshore Company”
Haag forst med att ta i bruk en stor
specialbyggd katamaran, “Duplus”, 4C
meter ldng, 17 meter bred och med
deplacementet 1200 ton. Fart 9 knop.
Den har utrustning for dykning, bla en
dekompressionskammare samt fér ned-
stigning en dykarklocka som sinks ned
i vattnet med en bockkran, Over en
7 meter rund Oppning i dicket mellan
sidoskroven. Detta fartyg, har ett
dieselelektriskt  framdrivningsmaskineri
med en foga skrymmande elektromotor
kopplad till varsin propelleraxel i de
smala cylindriska sidoskroven. De ut-
rymmes- och tillsynskrivande Ovriga
maskinerna har placerats 1 ett gemien-
samt stort maskinrum hogre upp i far-
tvget, vilket ur stabilitetssynpunkt inte
ir nigon nackdel pd en katamaran. En
malsittning vid projekteringen av detta
fartyg uppges ha varit att fd ett rym-
ligt fartyg med smd rorelser i sjoging.
For ate ytrerligare minska dessa forsags
denna katamaran med stora barplan for-
och akterut mellan sidoskroven. Dessa
ir dessutom sa tjocka att de rynmimer
Voith-Schneider-propellrar som genom
computerstyrning uppges kunna halla
fartyget stilla i en bestimd position var-

igenom tidskrivande ankringsmandvrer
i stor utstrickning kan undvikas.

Liknande specialfartyg har @ven pro-
jekterats for varierande arbeten till
havs, sisom oljeborrning, muddring, el-
ler som hjilpfartyg didr speciellt god
stabilitet och stora dicksytor var av-
gorande vid valet av katamarantypen.
Aven storre fiskefartyg, sdsom det ryska
“Experiment” kan ndmnas i samman-
hanget.

Flera intressanta amerikanska stOrre
katamaranprojekt har publicerats se-
naste iret. Ett av dessa som kallas ”The
Stradler” ir ett slags oceangdende Lash-
fartyg*, som kan i vilken hamn som
helst ta ombord speciella lastade pramar,
ett slags flytande containers, utan hjilp
av kranar.

De transporteras mellan sidoskroven
sedan de akterifran flutit in samt
hydrauliskt hissats upp ur vattnet. Un-
der transporten utgdr de en integrerad
del av fartyget. Propellermaskineriet ut-
g6r hir liksom i ett par andra nyligen
publicerade avancerade katamaranpro-
jekt av gasturbiner. Ett av dessa ar
»Trisec”-projektet som dr under fram-
tagning vid Litton-industrierna. Gastur-
binerna ir akterut placerade i cylindriskt
formade undervattensskrov. Mittskrovet
forenas med pontonerna med i vattenlin-
jen mycket smala skrovdelar. Modellfor-
sok 1 den hollindska skeppsprovnings-
anliggningen i Wageningen uppges ha
givit mycket goda resultat ur fram-
driftssynpunkt. Mittdelen som 1 lastfar-
tygsversionen nistan helt kan nyttjas
for last kan ges en utformning som ur
lasthanteringssynpunkt ger stora forde-
lar samtidigt som fartyg av denna typ
fir linjer som inbjuder till rationella
tillverkningsmetoder.
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Ett exempel pd de senaste drens in-
tresse for relativt stora katamaraner ut-
gor aktiviteten inom detta omrdde vid
olika skeppsforskningsanliggningar. At-
skilliga ganska nya rapporter foreligger
som behandlar katamaraners framdriv-
ningsegenskaper, stabilitet m m. och
som ger underlag vid berikning av
kommande  katamaranprojekt.  Som

framgir av nimnda exempel sker en ut-
veckling mot flera olika huvudtyper av
katamaraner beroende p& anvindnings-
omradena.

“Lash: forkortning av Lighters Aboard
Ship, dr ett fartyg som fraktar contai-
nerliknande prdmar. Acadia Forest,
byggt i Japan, levererades till ett norskt
rederi i september 1969.



