SES-BATARNA TILL KARLSKRONAVARVET

Justeringarna slutfors har

Utveckling kostar pengar. Det maste det fa gora. Framtidssatsningar &r
avgbrande for alla teknikinriktade foretag. Och avancerade projekt med
komplicerade tekniska I6sningar tar tid. Sidokdélssvdvarna ar ett exempel pa
det. Dar har vi varit val optimistiska nar det géller saval tid som kostnader.

Nu é&r allt inte nattsvart
emellertid. Mycken teknik i
fartygen fungerar, och far-
tygen ar fina. Dock aterstar
annu en del att |16sa, fraimst
problem med vattenjetdrift-
en. Det kommer luft in i
vattentagen. Man kommer
inte upp i avsedd fart.

Det rader en hard tidspress
vid sidan av de komplicer-
ade problemen. Om vissa
krav, bl a farten 42 knop
inte uppfylls, har kunden
ratt att hava kontraktet.
Kunden ér ett rederikonsor-
tium, som bestdr av Det
Stavangerske Dampskibs-
selskab, Hardanger Sunn-
hordlandske Dampskibssel-
skab och Sandnaes Damp-
skibs-Aktieselskab.

Kunden tveksam till
kopet

Vid kontakt med rederikon-
sortiet under torsdagen med-

delade Karlskronavarvet
olika alternativ vad galler

I6sningar, men att fartkravet
inte skulle nas med nuvar-
ande motorkraft. Fér det
behévs starkare motorer.
Konsortiet har meddelat att
man vill ha en vecka pa sig
att ta stéllning till huruvida
man vill ta emot batarna
eller inte.

Nagon stdrre risk att vi inte
kan sédlja batarna till annan
kdpare, av den héandelse

SLEIPNER
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nuvarande kund skulle sdga
nej, ar det inte.
- Vi har redan fatt férfrag-
ningar fran annat hall, som
vi da far ta stallning till,
sdager VD Hans Frisk. .
De tva sidokdlssvdvarna éar
nu pa vag till Karlskrona-
varvet fran det norska varvet
Westamarin, som utrustat
fartygen. SES nr 1 berdknas
Forts sid &



anldnda i detta veckoslut,
nar beror pa vader och vind.

JUSTERINGAR

Fartyget kommer da att
placeras i docka for justering
av kolar. Darefter kommer
fartyget att provas till havs
och ater in i docka samt
atgardas till dess att man
natt en acceptabel I6sning.
Var SES nr 2 kommer att
placeras beror pa omfatt-
ningen av justeringsarbet-
ena. -Plasthallen kan vara
ett alternativ.

Att fartyget flyttas till Karls-
kronavarvet beror pa att
Westamarin har full belagg-
ning och varken plats eller
resurser att nu utféra de
ndédvdndiga arbetena. Dess-
utom &r det av varde att vi
nu enklare kan utnyttja vara
egna resurser.

Manga kanske stédller sig
fragan om sidokdlssvéavare

ar ratt satsning, och det ar
det, havdar VD bestamt,.

- Dels ar fartyget intressant
pa den civila sidan, dels
finns sedan flera ar tanke-
gangar att anvanda tekniken
ocksd militart, nagot som
amerikanarna, som vi kopt
sidokdlssvéavartekniken fran,
har erfarenhet av sedan flera
ar.

- Vi tror pa det héar pro-
jektet. Vi har kdpt licens av
den som har mest erfaren-
het av sidokdlssvavarteknik,
namligen Textron Marine
Service i USA (tidigare Bell
Aerospace). Vara underlev-
erantérer hor till de framsta
inom sitt respektive om-
rade. Vi har nu engagerat
all tillganglig expertis och
raknar med att klara ut det
har, dock utan nagon tids-
angivelse. Det ar lugnast
sa.



