Omfattande prov pa Goteborg-febr 1990

Omfattande prov pa Goéteborg
FC: Lattkort fartyg med unika
manovrerlngs- och giregenskaper

Pa védg mot den 22:a provturen med kustkorvetten HMS GOTE-
BORG. Fa bryggan fr v fartygschefen Uno Ljungdahl, FMV:s
leveranskontrollant Olof Bergelin och Lars Flemstrom, luftfor-
svarsofficer. Staende KkrV:s konstruktionschef C-G Levander.

-Provtursarbete ar en ogla-
moros verksamhet, i vissa
stycken seg och trakig. Men
det grovjobb vi lagger ner
nu har vi nytta av i slutin-
den, i och med att de prov
och utvarderingar vi gor
bidrar till att géra fartyget
till en bra enhet.

Det sager fartygschefen Uno
Ljungdahl, som varit med
pa de flesta av provturerna
pa kustkorvetten HMS Gote-
borg. Och han trivs fint
ombord.

-Det &r en fashinerande upp-
levelse att kora ett fartyg med
ett helt nytt framdrivningssy-
stem, vattenjet i stéllet for pro-
pellerdrift. Det ger unika
mandvrerings- och giregen-
skaper som man har stor nytta
av i hamnar och daligt vader.
Hon klarar att vanda pa en
femoring och kan manévreras
pa ett mycket battre sitt an
traditionella fartyg. Fartyget &r
vidare latt att kdra och gar
mjukt och skont i sjon. Det ar
tyst och vibrationsfritt. En
bekvam bat.

Lds mer om en provtur med
den nya kustkorvetten pa sid
2-4,



Den som till &ventyrs skulle
tro att provtursverksamhet
ar en dans pa rosor och
nagon form av nojestripp
maste vi harmed gora be-
svikna. Nej, det handlar om
langa sega dagar, ofta i hart
vader. Man kastar i regel
loss vid 8-tiden och ar i
hamn vid 18-tiden, ibland
senare.

Men provturer ar ocksa in-
tressanta och spédnnande
emellanat, da olika system
och funktioner ska provas
och kontrolleras.

-F6r min del ar provturerna
mycket givande, sager fartygs-
chefen Uno Ljungdahl. Det
ar positivt att fa folja fartyget
under provtursperioden och
hela végen tills det slutligen ar
klart. Aven dvriga beséattning-
en har nytta av den har tiden,
eftersom flertalet ska folja
med fartyget ocksa nar det blir
operativt.

HARDA PROV
Kustkorvetten Goteborg satts
verkligen pa harda prov under
provtursverksamheten. Farty-
get nagelfars in i minsta detalj.
Man gar igenom allt fran
masttopp till kél. Fran minsta
elektron till hégspanningssy-
stem. Alla funktioner stu-
deras, saval fartygets uppf6-
rande, mandvreringsegenska-
per och beteende till havs som
vapensystemens funktioner.
Man kontrollerar samverkan
mellan alla datorer, som i sin
tur styr mangder med funktio-
ner ombord. Maskinrummens
alla system gas igenom lik-
som-all évervakning och kon-
troll.Man kontrollerar &ven
boendemiljén som ar viktig fér
besattningen som ska vistas
och leva ombord. Detta var
nagra exempel. Listan Over
prov som ska goéras ar
mycket lang.

Manga praktiska detaljer ska utféras ombord. En av KkrV:s

L

huvudansvariga proviedare Svante Rosén (tv) informerar hér
Mikael Fredriksson och Guy Pettersson, som utgdr stommen |

KkrV:s provgrupp.

-Speciellt pa det forsta farty-
get som det har ar fraga om
blir kontrollen och proverna
mycket omfattande, séger
FMV:s byggnadskontrollant
Kenneth Olsson.

KONTROLL
Proven utfors oftast av KkrV-
personal med marinens prov-
turskommando (PTK) som
operatorer tillsammans med
FMV:s kontrollanter, vilka all-
tid narvarar. Var och en av
kontrollanterna har sina spe-
cialomraden. Noteringar gors
om resultatet. Det som inte ar
bra satts upp som restpunk-
ter. Vissa ar av storre omfatt-
ning, andra &r av mer de-
taljerad karaktéar. Ibland ingar
restpunkterna i KkrV:s ata-
gande, i andra sammanhang
kan 6nskemal om férandring-
ar komma fran
FMYV och marinen i efterhand.
Det hela brukar |6sas i samfor-
stand och god anda, dven om
givetvis var och en har sina in-
tressen att bevaka.
Huvudansvarig fran FMV:s
sida och leveranskontrollant
ar kommendér 1 gr Olof
Bergelin.

13 FEBRUARI

KV-nytt foljde med den 13
februari pa den 22:e provturs-
dagen. Det blaste kraftigt
utomskars, mellan 14-16 M/
sek och dyningarna efter den
senaste stormen var fortfa-
rande kraftiga. Men vadret var
inte sémre an att de planerade
proven skulle kunna utféras.

Det kunde KkrV:s provledare
Yngve Stissel och Svante
Rosén konstatera. Infor alla
provturer inhdmtar de nam-
ligen en speciell vaderprog-
nos, som ocksa talar om vag-
hoéjder, vindstyrka och vind-
riktning.

FORBEREDELSER

En halv timme fére avgang
ska alla vara ombord pa farty-
get. Da gar man igenom vad
som ska ske under dagen och
repeterar fran ett méte efter-
middagen innan férutsattning-
ar for att alla prov ska kunna
genomfoéras. Detta gors till-
sammans med respektive
provledare samt 6vrig perso-
nal.



RATT FOLK VID
RATT OBJEKT VID
RATT TILLFALLE

-Det galler att se till att ratt
folk vid ratt objekt finns med
vid ratt tilifalle, sager Yngve
och Svante, som ar huvudans-
variga for de praktiska for-
beredelserna samt att prov-
turerna ska kunna genom-
foras som planerat. Det &r
mycket som maste Kklaffa,
saval stort som smatt..

MANSKLIGA SIDAN

Den manskliga sidan &r inte
minst viktig. Medicinladan &r
bra att ha till hands speciellt
nar vadret ar hart, vilket det
varit under de flesta provtu-
rerna. Ingen ar mer &n man-
niska och sjosjukepiller och
"plaster” kan vara effektivt for
manga, sa att de ska halla sig
uppratt och kunna utfora sitt
jobb.

Ett armband som kanske

skulle hjélpa fanns ocksa.
-Kineskonst, sa Svante, alltid
vart att prova.

PROVEN

P& provtursprogrammet den
13 februari stod 6verlastprov,
prov med sluten ventilation,
prov med maskinévervakning,
finjustering av mandoversy-
stem samt morkerprov.

FMV-kontrollanten Gert Borg
och Goran Behrens, KkrV:s
maskinkonstruktion, méter
lufttemperatur och fuktighet
vid ABC-drift vid proven med
sluten ventilation.

-Det &r aldrig 1angtrékigt ombord. Det hdnder alltid nagot, sager
maskinisterna ombord. Har tillsammans med KkrV:s Magnus
Nilsson och Peter Nilsson vid kontroll av maskinévervaknings-
och mandversystemen.

Har simuleras igenisning av luftintag till maskinrummet. Fr v
Kenneth Olsson och Gert Borg, FMV, Roger Robertsson, KkrV,

och Bengt-Ake Svensson

Sven-Bertil Andersson, ubats-
Jaktofficer, provar det datori-
serade manoversystemet till-
sammans med Alf Olsson,
KkrV. konstruktor elektronik.

FMV.

Manskapet ombord har blan-
dade uppgifter. Nagra har fullt
upp med att skdta service
savél i kéket som pa dack. Har
serveras middag.

Apropéd kék kan ndmnas att
koket pa kkv Goteborg vid en
hélsoinspektion nyligen be-
traktats som det basta man
sett pa denna typ av 0rlogs-
fartyg.



Overlastprov eller fullkrafts-
prov innebér att man kér ma-
skinerna under maximal press.
Detta prov var en fortséttning
av ett tidigare. Provet utférdes
utomskars i hard vind under
ett par timmar.

Ungefar samtidigt, men
under tre timmar, utférdes
prov. med sluten ventilation
(ABC-drift). Syftet var att se
om fartyget holl den téthet,
som ar nddvandig av den hén-
delse man nagon gang beho-
ver passera omrade med t e x
radioaktivitet.

De som mest vandades av
detta prov var kanske de som
maste avsta fran cigaretten
under dessa timmar. | dvrigt
utfoll det till belatenhet.

Aven leveransproven av ma-
skindvervakningssystemen
gick bra. Med dessa system
dvervakas hela fartyget i form
av narmare 400 olika larm.
Det ror sig om allt fran motor-
overvakning till temperatur-
dvervakning i frysrum och
temperaturer i ammunitions-
durk, varme fran ABC-filter -
for att ta nagra exempel.

7

Redovisning av ventilationssy-
stemproven. Ansvarig provle-
dare och konstruktor &r KkrV:s
Carl-Eric Trelling.

Vid provturen fintrimmades
dven mandversystemet och
man fick bekraftat fartygets
goda manovreingsférmaéaga att
t e x snabbt kunna “vanda” pa
en femoring”.

Pa programmet stod ocksa
isprov, men pa grund av is-
brist kunde inte detta utforas i
sin helhet. Dar fick man till-
gripa fantasin och fingerade
“isbildning” genom att téppa
till luftintagen med en presen-
ningsduk. Darigenom fick
man en uppfattning om hur
maskineriet arbetar, nar for-
branningsluftintag ar nedisa-
de.

I MORKRET PA ASPO

Efter en “kajstuds” vid 18-
tiden aterstod ytterligare ett
antal prov att utféras i morker.
Man skulle dels kontrollera
akterlanternan pa fartyget,
dels kontrollera att fartyget

Varje provtur avslutas med en
genomgang av utférda prov
och resultat. De leds av Olof
Bergelin, FMV (th). Tv Kenneth
Olsson, byggnadskontrollant.

Bilden nedan. Det &r manga
engagerade | provturerna. Har
&r nagra av dem vid genom-
gangen.

inte syntes i morker, d v s att
inga ljuslackage finns nér dor-
rar 6ppnas, eller genom luck-
or, ventiler galler etc. Det finns
ju situationer nar fartyget inte
far réja sig.

Detta prov gick till sa att
KkrV:s Svante Rosén, Lars
Savetun och FMV:s Olof Ber-
gelin, Kenneth Olsson och
Gert Borg for ivag till Aspd i
KkrV:s “racerbat”, CG 13 for
att darifran studera HMS
Goteborgs “morklaggningse-
genskaper”. Har handlar det
om talamod och skarp syn.

-Tander nagon en cigarett pa
bryggan, syns det, beréttar
Svante.

Vid 21-tiden pa kvéllen la
man till vid kaj for nattvila.

Man kan gissa att de flesta
sov ovaggade efter denna
provtursdag..




