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VARVETS ALDSTA KRANAR

Av Ole Lisberg Jensen

Ett modernt skeppsvarv dr en tung in-
dustri med ett stort behov av lyft-
anordningar. I viss man kan man mita
ett varvs kapacitet i dess Kkranars
storlek och lyftformaga. Men dven i
dldre tider under segelsjofartens dagar
var behovet av kranar stort. Fram till
1800-talets forsta halft fick ett 30-tal
stora oOrlogsskepp underhdll och repa-
ration i Karlskrona samtidigt med en
tidvis hektisk nybyggnadsverksamhet.
Det behovdes omfattande organisation
och en stor arbetsinsats i samband med
fartygens utrustning pa varen och de-
ras avtackling pa hosten. Master, kano-
ner, fyrarullalador och allt annat lost
gods fordes i land Over vintern for att
de stora traskroven skulle kunna vila
upp sig” och slippa onodig tyngd, nar
de lag avtacklade i vinterlige.

For allt detta arbete behovdes det
hjilpmedel vid de tunga lyften och mén-
niskan tycks ocksa ganska tidigt ha an-
viant sin uppfinningsformaga, nir det
gillde konstruktionen av Kranar.

Den tidigaste kranen pa oOrlogsvarvet
tycks ha legat pa flottans skeppsbro
ungefir dir kranboden stod fram till
1969. Det var aven da en mastkran, som
finns markerad pd en karta fran 1699.
Utseendet pa denna kran har sannolikt
motsvarat en ritning i den forsta sven-
ska boken om skeppsbyggeri, som skrevs
av Ake Claesson Réalamb 1691 (se illu-
stration). Texten till Ralambs kran ar
foljande: en ringa och ordinarie kran att
sitta master uti skepp, gjort av 5 maste-
trian, till att hissa eller vinda med gang-
spel”. Kranen var fast vid kajkanten och
ororlig i alla led. Man fick fora skeppen



l Varvets dldsta mobilkran sdg ut sda hdr. Ndar lyftet var slut togs kranen ner och bars

bort till nya lyft. Ur Suecia Antiqua 1692.
in under kranen, ndr master och kano- namnda mastkranen pa flottans skepps-
ner skulle lyftas. Denna faststiende kran bro. Den ildsta bevarade ritningen pa
ar beslaktad med en mindre styckekran, en mastkran ar frdn 1710 av skepps-
som dterfinns pd minga tidiga illustra- byggmiistaren Charles Sheldon. Denna
tioner, Marinmuseum &ger en modell av visar tvi sammankopplade kranar, som
en sadan, som i sin raffinerade enkelhet vitter at var sitt hall pa flottans skepps-
bestod av tvd ben och en stotta. I ben- bro. Den kraftigaste kranen hade hiss-
parets topp fanns ett krokt kranhuvud verk med ekorrhjul, medan den smirre
med talja och vid marken var ett géng- drevs med ett gingspel placerat under
spel fastsatt mellan benen. Kranen var kranbenen pd bron. Tyvérr finns det
inte storre dn att man kunde montera inga tecken pa att denna dubbla mast-
ed den och flytta den dit den behdvdes. kran blev verklighet men att projektet
Varvets enda stora kran var den ovan- har varit aktuellt visar en modell pa
- marinmuseum fran 1700-talets forsta
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f ’ Nista ritning av en mastkran ar fran

1729 uppgjord av N. J. Swahn. Av den
/ 3{ bifogade texten framgéar det att ritningen
/ ;_ ar en "o6dmjuk pdminning” om den ma-
; ? terial, som behovs for att bygga kranen.

:{‘ Man kan forestidlla sig att man nu ant-

< ligen, 1729, har fatt medel att ersétta
‘% . varvets forsta mastkran men att leve-
;il ranserna av virke och masttrin dréjde.
Swahns kran har sirskilt intresse. Det
ar namligen tal om en mastkran med en
”materialbod som konserverar pélverket

for rota och dven stjarten pa kranen.
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¥ j: = ! Ritning av mastkranen pd flottans
-4 . ‘ ' skeppsbro av N J Swahn 1729.
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Den innehdller tvd rum ovanpa var-
andra”. Vi kidnner alltsi hir igen det
som sedan skulle bli kranboden. Det var
denna kran som ombyggd och utbyggd
var varvets enda stora kran fram till
1806. Sjdlva kranen revs forst 1889 men
kranboden har de flesta dnnu ett sdkert
minne av. Den stod kvar fram till bran-
den péd hosten 1969. Vid rivningen togs
silva kranhuvudet till vara och kan nu
beses i marinmuseets sidrskilda rum for
lyftanordningar.

Orlogsvarvet var i stindigt teknisk ut-
veckling, och en ling rad av landets
dugliga ingenjorer tjdnstgjorde vid flot-
tan. Den ovannamnda mastkranen bygg-
des tex om av Daniel af Thunberg vid
1700-talets mitt och Gilbert Sheldon
— Chapmans foregédngare — konstrue-
rade en lattare svingkran 1773. Antag-
ligen dr det denna sviangkran, som ater-
ges av Elias Martin pa en akvarell fran
1780 stidende pa Lindholmen vid inven-

tarieckammare nr 2. (Omslaget till Varvet
runt nr 3—4 1964).

I samband med att varvet bredde ut
sig pa andra sidan bastion Drottninghall
(dar nya monteringshallen nu star) och
det stora dockkomplexet kom till, sa
blev ocksa avstindet fran dockorna till
den gamia mastkranen for stort. En stor-
re mastkran projekterades och byggdes
under aren 1803—06 vid det si kallade
yttre svajningsrummet. Arbetet pa den-
na kran leddes av oOverstelojtnanten 1
Flottornas konstruktionskar Jonas Lid-
stromer och ritningarna utfordes av den
senare sa vilkande arkitekten Fredrik
Blom. Kostnaderna vid bygget uppgick
till 30.000 daler, varav en tredjedel gick
till arbetslon och resten till material.
Utgiftsposterna  mursten, o6landssten,
grasten och gotlandskalk var pa ca 8.000
daler, medan enbart koppar till taket
kostade en sjittedel av hela byggsum-
man.

Matskranen pa flottans skeppsbro 1868. Tragravyr av A. Nay.




Olika yrken och utforda dagsverken
pa mastkranen

Maistare 529 dagsverken
Qvartersman 567 ¥
Brobyggare 7550 s
Espingsbyggare 695 »
Timmerbatsméan 1033 =
Murmastare 425 £
Murgesiller 2262 "
Stenhuggareqvartersman 77 o
Stenhuggare 4600 5
Parad 42176 >

Den sista posten hirleder till varvs-
paraden d vs den for tillfédllet lediga ar-
betskraften. I ett reglemente fran 1825
forklaras varvsparaden som bestiende
av "indelnings- och roteringsbatsmin,
matroser och jungman, samt i Karls-
krona dven allmidnna arbetskarler och
arrestanter”.

Men sa blev kranen ocksa ett be-
undransvirt byggnadsverk. Med sina 42
meter i hojden pryder den fortfarande
sin plats, Annu 1806 hade angkraften
inte inforts och lyften i kranen skedde
med handkraft. 4 géngspel var placerade
i kranens andra och tredje vaning. Var-

Gamla mastkranen och ett fartyg som tar
Litografi av A. Mayer.

je spel hade 12 bommar och med tva
man vid varje spelbom atgick det 96
man vid stora lyft. Krantagen leddes
fran gangspelen uti kanaler i murverket
och via rullar upp i kranhuvudet.

Kranen var tiankt att tjdana en stor
seglande oOrlogsflotta i maéanga ar, en
flotta, som vid kranens fullindning be-
stod av 12 skepp och 10 fregatter samt
en del mindre fartyg. 1800-talet blev ett
forindringarnas arhundrande och flot-
tans utveckling var inte ldtt att forutse
for kranbyggarna vid seklets borjan.
Anga och jiarn avloste efter 1800-talets
mitt segel och trd och nya kranar med
storre lyftkapacitet kravdes.

Den gamla matskranen fick vara var-
vets starkaste kran fram till 1874, nir
man fran England inforskaffade en 34
m hog saxkran av jarn, som kunde lyfta
50 ton. Utvecklingen har emellertid ac-
celererat och denna kran skrotades re-
dan 1958. Men det modosamma arbetet
av stenhuggare, brobyggare och murare
m fl under dren 1803—06 tycks ha burit
frukt. Fredrik Bloms mastkran har bli-
vit ett monument Over varvsdriften i
dldre tider.

in master. Fran 1800-talets mitt.




