Saxkranen fran 1874 skrotas 11 oktober 1958

"Nya” Mastkranen

filldes 16rdagen den 11 oktober kl. 14
for att bereda plats for en ny 100 tons
farbar portalkran.

Efter en veckas forberedelse med ned-
tagning av allt 18st gods, borttransport
av lyftspelen m. m. spelades kranen
omkull med det ordinarie resningsspe-
let och lade sig virdigt till ro pd den
i forvig iordningstillda sandbidden,
klar att attackeras av skirbrinnarnas
glupska lagor. .

Kranen kom till under en fér flottan
genomgripande och betydelsefull om-
stillningsperiod. Slaget vid Hampton
roads 4r 1862, di sydstaternas bepansra-
de »Merrimac» spred skrick bland
nordstaternas linjeskepp, visade tydligt
att trifartygens saga var all bland sj6-
stridskrafterna. Jirnet borjade ersitta
triet sisom fartygsmaterial, och &ng-
maskiner och andra maskinella anord-
ningar borjade spela en mera framtri-
dande roll. Tidsenliga och kraftiga an-
ordningar maiste tillgripas for att kunna
hantera denna tyngre och mera kom-
plicerade materiel. Sdlunda stilldes i
Kungl. brev den 28 maj 1867 erforder-
liga medel till férfogande for bl. a. an-
skaffning av en s. k. saxkran till var-
dera Orlogsvarvet i Karlskrona och
Stockholm. I kontrakt med firma James
Taylor & Co, Britannia Engine Works,
Birkenhead i England daterat den 6 dec.
1871 specificeras kranutrustningen syn-
nerligen noga. Silunda angavs kranbe-
nens lingd skola uppgd till 112 eng. fot
(34,1 m), diametern varierar frin 2’6" —
2’0” vid dndarna till 3°0” i mitten och
plittjockleken frin 7/16” till 3/s”. Kra-
nen skulle under vanliga férhéllanden
kunna lyfta 50 ton — »men vara av
tillricklig hillfasthet att utan risk tdla
70 ton». Max.-utliggningen skulle vara

B 25 ton pid vig mot moder Jord.

24° eller 46 eng. fot (14,0 m). Om min-
sta utliggningen siges dock ingenting,
men kranbenen skulle férses med ma-
novrerbara stodben som hindrade kra-
nen att falla baklinges. Spelen skulle
bl. a. anordnas s& att bdda lyfttaljorna
skulle kunna mandvreras var for sig el-
ler tillsammans och utvixlingen skulle
vara sidan att hela lasten skulle kunna
lyftas av 4 man pi varje vev. Spelen
placerades dirfor dtskilda och forsigs
med vardera 2 vevar. 16 man skulle allt-
s& kunna lyfta 50 ton. Detta var en
ordentlig rationalisering med hinsyn
till det stora antal man som erfordrades
vid gingspelen i den gamla mastkranen.
Den for Karlskrona avsedda kranen
skulle exklusive kitting, transport och
montage kosta 1.705 £ sterling. Stock-
holmsvarvets kran var nigot kortare —




85 eng. fot — och kostade 1.545 £. Kra-
narna skulle vara firdiga for skeppning
i maj 1872. Denna leveranstid kunde
emellertid inte héllas. Forst den 12
febr. 1873 beordrades t. f. marining. J.
L. Frykholm besiktiga kranarna i Bir-
kenhead. Den 4 april rapporterade han
i Hull att kranen, som vigde ca 80 ton
skulle utlastas i 113 olika delar med en
hogsta styckevikt av 4'/2 ton och berik-
nades anlinda hit omkring 10 dagar se-
nare. S& skedde ocksd ty i Carlskrona
Weckoblad av den 16 april 1873 angavs
i en notis: »Ett engelst tremastadt dng-
fartyg ’Artemis’ frdn Hull inkom 1 gir
till nya dockorna for att vid mastkra-
nen aflasta den fér kronans rikning be-
stillda anglyftkranen.» Om det i verk-
ligheten fanns ndgra planer pd att kra-
nen skulle goras angdriven forefaller
foga troligt med hinsyn till den tinkta
placeringen av spelen och deras allmin-
na utférande.

Man tog nu gott och vil 112 3r pd
sig att montera ihop kranen innan den
var klar for resning. Vid sitt besok i
Karlskrona i aug. 1874 besig kung Os-

B Kapten Ericssons modell 6ver resningen.

kar II bl. a. varvet varvid han férutom
inspektion av den di@ nyuppférda stora
verkstadsbyggnaden med intresse stude-
rade en kapten Ericssons modell av
kranresningen. Den 16 dec. 1874 var
emellertid den stora dagen inne varom
Carlskrona Weckoblad fértiljer: »For-
liden girdag restes @ kajen Oster om in-
loppet till nya dockorna en storre lyft-
kran af jern vigande 80 eng. tons eller
omkring 1.900 centner. Arbetet med
resningen, som paborjades kl. 10 f. m.
och fortsattes till kl. 2 e. m. verkstill-
des 1 nirvaro av stationsbefilhavaren,
varfschefen, departementscheferne samt
flere hogre och ligre officerare m. fl.»

Nu hade varvet fitt en modern kran
med efter ditida forhdllanden mycket
god lyftkapacitet. Lyfthastigheten var
kanske inte s& hég — men utveckling-
en diremot gick desto fortare. Ar 1902
var kranen mogen for elektrifiering
varvid lyfthastigheten 6kades till 0,35
m/min vid fullast — en hastighet som
i dag for moderna kranar ligger 30 2
40 ggr hogre. For att dtminstone vid
ligre laster kunna &ka lyfthastigheten




kompletterades spelen &r 1928 med
trumma for de bidda pd var sin sida i
toppen beligna s. k. hjilplyften, som
vardera hade en lyftférmiga om 1,5
ton. Nir nya bestimmelser betr. lyft-
anordningar utkom nddgades man A4r
1942 sinka lastformagan till 46 ton och
forbjuda kranens anvindande vid temp.
under —10°C. Kittingarna visade vid
ligre temp. en sprodhet som visentligt
-minskade sikerhetsmarginalen. Detta
var allvarliga begrinsningar och nir
kdttingarna dr 1951 skulle ersittas ut-
byttes de mot wire. Lastférmigan kun-
de genom viktbesparingen dter hdjas till
50 ton och temp. menliga inverkan eli-
minerades. I och med Sverige-skeppens

B Dess fall var stort.

tillkomst 6kade styckevikterna ver 50
ton varfor en hjilpbock om 23 tons
lastformaga tillverkades att komplette-
ra kranen. Senast denna anordning an-
vindes var vid nedskrotningen av psk.
»Sverige» dd 28 cm-pjiserna, vardera
vigande 65 ton, togs iland.

Tid 4r pengar! Utvecklingen bar
flyktat forbi 84-dringen som genom sin
laingsamhet och rotfasta konstruktion
blivit alltfor dyrbar och obekvim i an-
vindning. Krav pd 6kad rorlighet och
smidig anvindbarhet har tvingat kra-
nen pa fall. Ja, man kan med fog pdstd
att kranen vid sitt majestitiska fall
verkligen foll for 2ldersstrecket.
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