Marinverkstiderna Karlskrona 1945 - 1961

[nfér ombildningen av Marinverksti-
derna till aktiebolag under firma Karls-
kronavarvet AB skall vi gora en liten
aterblick pd MVK:s 16-driga tillvaro.
Vid Marinverkstidernas tillkomst den
1 juli 1945 var varvet organiserat i 5
olika departement: Ingenjor-, Torped-
och Min-, Artilleri-, Ekipage- samt Bygg-
nadsdepartementet. En varvschef ledde
verksamheten med tillhjilp av ett
varvskansli och varvskontor. Vid tillfal-
let fér omorganisationen var konter-
amiral Gosta Odqvist varvschef. Inom
respektive departement handhades led-
ningen av militira eller civila chefer.
Departementen indelades internt i ar-
betsgrupper och dessa i mindre arbets-
avdelningar. Ingenjordepartementet, som
var det storsta departementet, inrymde

Verksiadsdirektor G. HOLMBERG
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t. ex. grupper som betecknades IA, IC,
IE o. s. v., dir kanske beteckningen IP,
som gillde huvuddelen av nuvarande
utrustningsverkstiderna, drdjt sig kvar
lingst.

Omorganisationen syftade till att
skilja de foérvaltande och bestillande or-
ganen frin den producerande delen for
att frimst denna senare del skulle kun-
na effektiviseras och rationaliseras.

Den 1 juli 1945 verférdes dirfor In-
genjordepartementet i sin helhet till
Marinverkstiderna. Dirjimte &vertog
utrustningsverkstiderna segelsémmare-
verkst. och tackelkammaren frin Eki-
pagedepartementet och driftskontoret
Overtog repslagarebanan. Betr. artilleri-
verkst. foljde optiska verkstaden med
huvudverkstaden 6ver till MVK men

Overingenjsr V. B. THORNSTROM




Verkstadsdirektér J. SCHREIL

overfordes ar 1948 till artillerisektionen.
Frin Torped- och Mindepartementet
overtogs verkstiderna och provnings-
avd. jimte delar av de teletekniska verk-
staderna.

Den omorganisation MV di fick har
1 stort sett bibehdllits genom 4ren.

Chel fér Marinverkstiderna har va-
rit en verkstadsdirektér som direkt un-
der Marinforvaltningen utévat den tek-
niska och ekonomiska ledningen av
verksamheten. Nirmast under sig har
verkstadsdirektéren haft en &veringen-
jor som svarat for driften vid de olika
verkstiderna, en konstruktionschef som
handhaft ledarskapet &ver ritkontoren
samt en ekonomichef.

De olika posterna i Marinverkstider-
nas ledning har under 3rens lopp be-
satts av:

Verkstadsdirektor

G. Holmberg . ...... 1945—1951
ehresl .......... 1951—1961
Overingenjor

V. B. Thornstrom 1945—1948
teheeil .......... 1948—1951

Overingenjér H. BJORKSTRAND

N. Bjorkstrand ..... 1951—1958
(t7.-1. 1956—1958)

A. 1. Andersson 1956—1961
Konstruktionschef

kL lanpge 2 ae ks 1955—1957
S. Nordenhem ...... 1957—1961
Ekonomichef

WEROThA o i 1946—1961

Vid ombildningen till MV var an-
liggningarna i ett ganska nedslitet skick.
Krigsarens intensiva produktion, hu-
vudsakligen inriktad pd att framstilla
nédvindig utrustning fér flottans di-
rekta behov, hade tillsammans med di
radande avspirrning ej medgivit nimn-
virda forbittringar speciellt gillde det-
ta maskinparken. Motorverkstaden, mi-
lareverkstaden, timmermansverkstaden
och den tillbyggnad som nu inrymmer
tunnpldtslagareverkstaden tillkom un-
der senaste virldskriget liksom de for-
sta 100 m av Drottninghallskajen och
dess portalkran nr 10. Nir fartygen lig i
dockorna eller i ndgot av svajningsrum-
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men betjinades de av 3 st. spirbundna
motor kranar om 4,5 tons lyftférmaiga,
nr 1, 2 och 3, varav de tvd sistnimnda
fortfarande dro i bruk. Dessutom fanns
kran nr 4 om 3 ton som var var forsta
s. k. mobila kran pd larvband jimte
nestorn, kran nr 5 om 4,5 tons lyftfor-
miga, spirbunden och dngdriven. Dir-
jaimte fanns intill ddvarande utrust-
ningspiren den ir 1874 resta mastkra-
nen om 50 tons lyftférmiga, som skat-
tade &t forgingelsen den 11 oktober
1958.

Tack vare den avskrivningsritt be-
triffande den maskinella utrustningen
som tillforsikrades Marinverkstiderna
vid ombildningen, kunde en modernise-
ring av maskinparken nu pabérjas.

Bland de storre maskintillskotten kan
nimnas Asquiths arborrverk ar 1948,
stora karusellsvarven ar 1951, skepps-
byggeripressen ar 1954, den gamla dng-
hammaren utbyttes ar 1950 mot Massey
sjilvkomprimerande lufthammare och
1957 ersattes den di 95 &r gamla stora

@® Ringlinjen tillkom ar 1950

bordhyveln, for att inte tala om de
pressar och automatsvarvar som an-
skaffats for artilleriverkstadens rikning.
Fornyelsen av maskinparken har suc-
cessivt framskridit sd pass att man kan
siga att vi i dag har relativt moderna
maskiner samtidigt som man dock kan
konstatera att resurserna behdver okas.

En hel del foérindringar har ocksd
skett ute pi varvsomrddet. Aren 1945/
46 forlingdes Oscarsdockan for att
rymma kryssarna och forsigs med por-
calkran pd-sin Ostra sida dr 1952 dd ytt-
re svajningsrummets sydvistra pirarm
samtidigt togs bort. Polhemsdockans
modernisering avslutades 1959, docka 1
tick tdllport 1953 och smadockornas
tdmningstid minskades visentligt genom
att de gamla stimborden ersattes av
slussventiler som manovreras med el
motorer, varjimte Ormgropen muddra-
des. Docka 4 fick &r 1955 sin spets jus-
terad och docka 3:s forlingning avslu-
tades nyligen. Savil vid dockorna 2 och

3, som vid Polhemsdockan har rests



@ Transporterna har efterhand rationaliserats

portalkranar om 10 tons lyftformadga.
Senaste tillskottet i den vigen dr 100-
tonskranen pi utrustningspiren. Tidiga-
re har 2 st. s. k. Landsverkskranar om
8 tons lastférmiga och 2 mobila Coles-
kranar om 6 resp. 20 tons kapacitet in-
képts och nu senast en ny Coles mobil-
kran fér 27 tons max.-last. Dessa kra-
nar ha kompletterats med nya traver-
ser i verkstiderna och med 9 st. gaf-
feltruckar frin 1—5 tons lastférmaga.

Det interna transportsystemet baseras 1.

ovrigt pd slipvagnar av olika slag jimte
dragfordon. Den rullande materielen di-
rigeras via kortvigsradio. Under dren
1953—1955 lades sparnitet inom varvs-
omridet om till kraftigare riler och en-
bart normal spirvidd, varvid samtidigt
en begrinsning av spirnitet genomfor-
des enir en strivan har varit att 1 mesta
mojliga méin frigora transportmedlen

frin spirbundenheten. Spdaren lades for-
sinkta i gatunivd och korbanorna sten-
sattes eller asfalterades sd att i dag prak-
tiskt taget hela gatunitet inom varvet
ir belagt. For att slippa riva upp gatu-
beliggningen forligges numera el. kab-
lar och ror i alltmer 6kad omfattning
i kulvertar. Speciellt i kajerna dr detta
system konsekvent genomfért. For att
slippa belamra kajerna med el. skip,
svetsomformare o. dyl. forses de forra
med sirskilda under marknivin ned-
sinkta s. k. svetsomformarerum, som pa
ett enkelt sitt medger inkoppling av dar
uppstillda aggregat till valbart uttag i
kajen. Sikringsutrustning och fordel-
ningar for till kajen forlagda fartygs
stromforsorjning ir ocksi uppstillda
dir. Kraven pi tillgingligt kajutrymme
har okat efter hand varfor savdl Os-
carskajen som Drottninghallskajen for-
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@ Polhemsdockan pd 1940-talet

...och efter den modernisering som var fardig 1959
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lingdes till 170 resp. 188 m lingd. Nir
utrustningspiren och verkstadskajen i
dagarna bli klara har ett férnimligt till-
skott tillférts varvet och dess totala
kajlingd uppgdr di till c:a 575 m mo-
dern varvskaj.

Torpedbatsslipens diliga underlag har
linge villat bekymmer, varfér en om-
liggning kom till stdnd 4ren 1959/60. I
samband dirmed togs mellersta land-
sparet bort for att i stillet bereda plats
for korbana. P4 sd sitt kan nu alla slip-
tagna bdtar nds med mobilkran. P§ sli-
pen uppfordes dessutom dr 1959 en plit-
byggnad fér byggandet av triminsve-
pare.

Nir det giller av MV disponerade
byggnader har moderniseringarna dock
icke varit si omfattande som Onskvirt
vore. Aren 1952/53 utSkades emellertid
artilleriverkstaden med ett nytt skepp
dir nu kontroll, automat- och hylssvar-
varna samt glodgningsugnarna iro in-
rymda. Ytbehandlingsverkstaden tillkom
dren 1955/56 och gamla galvaniserings-
verkstaden kunde rivas. Smirre for-
bittringsarbeten har utfoérts i form av
nya och stérre portar, valvéppningar,
golvbeliggningar och icke minst di det
giller belysningen sdvil inom som ut-
omhus. Ang- och virmecentralerna ha
ombyggts for oljeeldning i full ut-
strickning. Endast en dngcentral och ett
par mindre virmecentraler eldas fort-
farande med fast brinsle enir oljeeld-
ning dir ir olimpligt. Samtliga trans-

portabla angcentraler iro nu oljeelda- -

de varav tre iro av modern konstruk-
tion.

El. anliggningarna har under &ren va-
rit under stindig utdkning. Stromfor-
brukningen har sedan &r 1945 mer in
fordubblats. Svetsningen och det allt-
mera Skade kravet pd att kunna kopp-
la in hjilpapparater av olika slag —

fliktar, virmeaggregat, pumpar, belys-
ning o. dyl. — har medfért att kajer
och dockor forsetts med allt flera ut-
tag hirfér. Genom att vixelstrom av
olika spinning nu blir allt vanligare p
fartyg har det varit noédvindigt att yt-
terligare differentiera stromleveranser-
na. Nya metoder med ett flertal trans-
portabla omformareaggregat iven av-
sedda for stora stromférbrukare och
inkopplingsbara pi ett flertal stillen
har mast tillgripas. Nya stillverksstatio-
ner har inrittats och i mesta mojliga
mdn gjorts fjirrkontrollerbara. For att
forhindra totalstopp vid avbrott i
stromforsorjningen har varvet uppde-
lats i sektioner dit elkraft vid reduce-
rad tillgdng kan ledas. I kraftcentralen
har reservkraftsresurserna utdkats.

Tryckluft dr ocksi en viktig kraft-
killa vid ett varv och har ocksi dgnats
omsorg. Sdlunda har under MV: tid
alla vid omorganisationen i drift va-
rande kompressorer ersatts med moder-
na sidana med storre kapacitet. Aven
hogtryckssystemet pd3 torpedverkstaden
har moderniserats och nya kompresso-
rer installerats.

Som synes dr. det minga rationalise-
ringsatgirder som vidtagits under MV:s
tid och did har i alla fall inte de for-
bittringar nimnts som inforts direkt i
produktionen genom ianspriktagande
av effektivare maskiner och verktyg,
nya arbetsmetoder, bittre arbetsforhil-
lande o. s. v.

Nir det giller anliggningarna intrid-
de en forbidttring 1948 di dessa inord-
nades under Fortifikationsférvaltningen.
BD:s resurser okade patagligt och det
arliga rationaliseringsanslaget har verk-
samt bidragit till att forbittra vira re-
surser. P4 grund av den arbetsmarknads-
situation som forelegat inom linet har
ocksi Arbetsmarknadsstyrelsen vilvil-
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ligt och i stor omfattning medverkat
till moderniseringsprocessen. Trots det-
ta har det ej lyckats att hdlla jimna
steg med utvecklingen, utan ett allt-
mera Okat investeringsbehov foreligger.

UTFORDA ARBETEN.

Under drens lopp har pa MV byggts
ett flertal stérre och mindre fartyg. Hu-
vudparten har av naturliga skil utgjorts
av virdefulla nytillskott till den sven-
ska marinen. Bland dessa kan nimnas
jagaren Uppland, som levererades 1948,
isbrytaren Thule ar 1954, 3 st. minsve-
pare typ m/51 dr 1953, ubdten Valen
dr 1957, 2 st. bogserbitar, Heros ar
1955 samt Hermes dr 1957 och oljere-
ningsfartyget Renaren ar 1960. Flera
fartyg ir f. n. under byggnad. Ubdrtar-
na Gripen och Delfinen iro sjosatta och

@® Civilt fartyg i Oscarsdockan
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hédller pda att utrustas och av en serie av
6 st. minsvepare typ m/57 har 2 st. gli-
dit ut i sitt ritta element medan den
tredje dr under byggnad. Tre av dessa
minsvepare skall MV leverera fullt fir-
diga, resterande utrustas a andra varv.
Aven vid byggandet av ubdten Illern ir
1957 samt motortorpedbit T 101 &r
1950 tillverkade MV endast skrovet.
Skroven till 3 st. minsvepare typ m/51
levererades hit fér utrustning och blevo
firdiga 1953. Skroven till mtb. T 102—
T 112 utrustades med vapen- och tele-
materiel och slutlevererades 1958. Dess-
utom har MV fér marinens rikning
bl. a. byggt ett antal motorbatar, 1 dy-
karbit och 4 st. min- och amm.-primar,
ATB 1—4.

At en del olika statliga organ har
MV vidare byggt ett antal fartyg. Sa-




lunda levererades till Kungl. Sjokarte-
verket sjomitningsfartyget Ran dr 1946
och Kungl. Tullverket fick dr 1950 sin
flotta kompletterad med 3 st. tullkrys-
sare. Under loppet av 1959 slutfordes
byggandet av 7 st. lotsbatar bestillda av
Kungl. Lotsstyrelsen, till Kungl. Vig-
och Vattenbyggnadsstyrelsen leverera-
des 3 st. landsvigsfirjor, en dr 1959 och
2 st. ar 1960 och till Kungl. Sj6-
fartsstyrelsen ett enskopeverk ar 1961.
Under byggnad ir till sistnimnda vida-
re en gasningsjakt. Dessutom bygger
MV &t Kungl. Fiskeristyrelsen fiskeri-
underskningsfartyget Thetis, vilket dr
i det nirmaste leveransklart.

Vidare levererades ir 1954 bogserba-
tarna Tim och Tom till Uddevalla.

Flera ombyggnader av fartyg har fo-
rekommit. Bland dessa kan ndmnas
kryssarna Gota Lejon, Tre Kronor och
Gotland, samt ett flertal jagare, fre-
gatter, minsvepare och ubdtar. Oscar II
har byggts om till verkstadsfartyg och
de gamla pansarskeppen Manligheten
och Aran har fitt sina skrov foérvand-
lade till pontonbroar. Flera sjomatnings-
fartyg har blivit ombyggda och likasd
ett fyrskepp. For nirvarande pagar om-
byggnadsarbeten 2 minkryssaren Alvs-
nabben, tvd jagare samt 4 ubdtar.

Marinverkstiderna har sedan dess till-
komst forutom tartyg levererat en
mangfald olika produkter till sdval stat-
liga som civila bestdllare. Bland de stor-
re statliga arbetena kan ndmnas dri-
neringsmaskin, sorteringsverk,  grus-
krossverk och grussorterare samt vrid-
scen, forscen och sidobalkonger till Dra-
matiska teatern. Till de stora kraft-
verksbyggena i norr har MVK levere-
rat en ling rad arbeten sisom flott-
ningsrinnor, intagstrattar, dammluckor
‘den storsta vigde 164 ton), flottnings-

luckor, transportvagnar, varav den

@ Skrov till trdminsvepare
under byggnad

storsta var pa 135 ton, olika slags lyfe-
maskiner m. m.

Bland de civila bestillningarna kan
nimnas att for olika varvs rikning har
tillverkats bl. a. fartygsroder, varav det
storsta hade en vikt av 53 ton, for- och
akterstivar, axelbirare, dicks- och
kranhus, motordetaljer, kompressorer,
pannor, master, ddvertar m. m.

Vidare har till den civila industrin
levererats produkter sisom brobalkar,
olika slags ugnar och pannor, oljebrin-
nare, kondensorer, pumpar, fliktar, bil-
detaljer m. m. For de olika maskinverk-
stidernas del har minga bestillningsar-
beten bestitt i bearbetning av till MVK
levererade arbetsobjekt, sisom kolvar,
vevslingar och andra detaljer till bl. a.
«torre dieselmotorer, verktygsmaskiner
m. m.

For bade statliga och civila kunders
rikning har arbeten dessutom utforts a
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de mera specialbetonade avdelningarna
sisom el-, tele-, ytbehandlings-, utrust-
nings- och repslagareverkstaden. A ar-
tilleriverkstadens hylsavdelning har pa-
tronhylsor av olika dimensioner tillver-
kats.

Antalet dockningar har under MVK:s
tid varit c:a 1.600 st. och sliptagning av
batar har skett c:a 1.500 ginger. I bida
fallen har c:a 78 %o utgjorts av militd-
ra och c:a 22 %% av civila arbets-

objekt.

LARLINGSUTBILDNINGEN.

Vid Marinverkstiderna har under de
16 ir, som forflutit sedan omorganisa-
tionen frin Orlogsvary till Marinverk-
stider genomfordes, bedrivits en ganska
omfattande lirlingsutbildning. Varje ar
har siledes ett stort antal lirlingar an-
tagits for utbildning. Antalet har varie-
rat &r frdn dr och den hogsta anstill-
ningssiffran noterades dr 1956 med 94
nya lirlingar.

Under de gingna dren har tillsam-
mans 721 lirlingar anstillts och av des-
sa har, intill den 31/5 1961, 280 be-
fordrats till yrkesarbetare. Antalet ldr-
lingar under utbildning dr for nirva-
rande 167.

Rekryteringen har till storsta delen
skett genom anstillning av 4 OVK
tjanstgérande springpojkar. Under se-
nare ir har testning av aspiranterna fo-
retagits for att i mdjligaste midn kunna
placera dem efter anlag och limplighet.

Den praktiska delen av utbildningen
har varit 4-arig och har i huvudsak for-
siggatt vid produktiva arbeten pd de oli-
ka verkstiderna dir arbetsledare och
kunniga yrkesmin fungerat som ldrare.
Den teoretiska undervisningen har
meddelats vid Karlskrona Stads Yrkes-
skolor under 3-iriga kvillskurser. Ut-
bildningen har omfattat ett rdtt stort
antal yrken. Inom maskinverkstiderna
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@ Ldrlingsutbildningen har haft
stor betydelse.

har utbildats svarvare, frisare, borrare,
hyvlare, slipare, filare, modellsnickare
och rérarbetare, vid plitslageriverkstd-
derna fartygs- och pannplatslagare, svet-
sare, bleckslagare samt smeder och vid
utrustningsverkstiderna snickare, tim-
mermin, bitbyggare och tackelarbetare.
Dessutom har verktygsarbetare och mo-
tormontdrer utbildats vid for dessa yr-
ken speciella verkstider. Skolning till
yrkesmin inom elektrofacken har skett
vid de olika avdelningarna inom Elek-
troverkstiderna.

Den praktiska utbildningen har gitt
efter en for varje yrke bestimd plan.
Arbetscheferna inom respektive avdel-
ningar har svarat for att planen foljts.
Tillsynen av lirlingsutbildningen som
helhet har utdvats av Driftskontoret.



SKYDDSTJANSTEN.

En dterblick pd skyddstjinsten under
tiden juli 1945—juni 1961 ger en tydlig
bild av att dess verksamhet omfattats
med intresse av de anstillda vid Marin-
verkstiderna. — Endast ett fital allvar-
liga olycksfall har intriffat under
denna period. Frigar man sig varfor
bér det nimnas att detta kan bero pi
att det mellan respektive personalkate-
gorier funnits och finns en mycket god
samarbetsvilja ifriga om att 16sa skydds-
frigorna. Alla — inte minst skyddsom-
buden — har helhjirtat gitt in for sin
uppgift att villigt medverka till att f5-
rebygga olycksfall i arbetet.

Skyddskommittén och dess arbetsut-
skott har regelmissigt avhillit samman-
triden, och dessa har alltid priglats av
den goda anda som bor vara ridande
ifraiga om denna verksamhet. Frigor
har varit under diskussion och skiftan-
de meningar har framférts, men alltid
har eniga beslut fattats. Viljan har fun-
nits att 16sa skyddsfrigorna si férnufts-
missigt som mojligt.

Skyddsombuden har vid flera tillfil-
len varit pd studieresor for att bese an-
dra industrier och dirmed skaffa sig in-
formationer om hur man inom andra
foretag har sokt I6sa sina skyddsfrigor.
Erfarenheter och inblickar har p3 s
sitt vunnits och omsatts pd den egna
arbetsplatsen.

Under de dr som gitt har ett flertal
kurser varit anordnade for arbetsledar-
na och skyddsombuden. Nimnas kan
brevkurserna »Arbetarskydd 16nar sig»
och »Varfér hinder det». Deltagaranta-
let i dessa kurser har varit stort. Lika-
ledes har kurserna i olycksfallsvdrd sam-
lat manga deltagare, vilket kan tagas
som bevis pd samarbetsviljan och in-
tresset for arbetsplatsens problem. De
sistnimnda kurserna har anordnats av

Karlskrona Samaritférening — en sek-
tion irom Svenska Réda Korset i Karls-
krona. Som férelisare har ett flertal li-
kare varit engagerade och dessutom in-
struktorer frin Réda Korset. — Marin-
verkstiderna har erlagt kostnaderna for
deltagarna och dessa har i sin tur pi fri-
tid deltagit i kursverksamheten.

Under aren 1959—1960 6kade olycks-
fallsfrekvensen nigot inom Marinverk-
stiderna. Vi fir hoppas att detta var av
tillfillig karaktir. Av siffrorna for for-
sta kvartalet i ir ser det ut som om si
vore fallet.

Ordférande i Orlogsvarvets Skydds-
kommitté har under iren 1945—1961
varit Verkstadsdirektorerna G. Holm-
berg och J. Schreil, den fdrstnimnde
under dren 1945—1951. Skyddsingen-
jor Anders Ivar Andersson har varit le-
damot av skyddskommittén sedan den-
na organiserades ar 1943 och samma sak
giller for skyddsinspektér Gunnar Kri-
stell och férman Osvald Fridolfsson —
den senare med undantag for ren 1947
—1952 Huvudskyddsombud med ling
och trogen tjinst bakom sig iro Gustay
Nyberg och Erik Fransson.

FRAN FORETAGSNAMNDEN...
(Forts. frén sidan 8.)

han i samrdd med arbetarnas foretags-
rdd tagit upp frigan om forliggning av
arets semester for den kollektivavtals-
anstillda personalen och att man dir-
vid kommit 8verens om tiden 26/6—5/8
med 30 °%o av arbetsstyrkan ledig un-
der periodens férra hilft och med 70
% under den senare hilften.

N B
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