Ny teknisk utmaning:
200-meters monterbar bro

(Karlskrona) En 200 meter ling mon-
terbar bro. Det éir en ny utmaning for
Karlskronavarvet.

Uppdraget, som kommer {rin Firsva-
rets Materielverk, innebiir att ta fram
konstruktionsunderlag och byvgga vis-
sa komponenter till en prototyp for
arméns ndista broprojekt, som Kallas
KB 6.

Diirefter skall en prototyp byggas och utpro
vas. Da skall man, forutom de nya komponen-
terna. anvingda n;u!r_r.x av de brosektioner som

nu byeps till 48-metersbron (KB 5).

Projektledire iir Jan Fredin och han konstate-
rar att projektet ir bdde utmanande och krd-

sl
VA

Ingen motsvarighet i viirlden

Det finns idag ingen mobil bro som Klarar av
att hiira foreskriven last. nd sh langt pa s kort
tid 1 viirkden idag, som KB 6. Detta gor
projektet 1l en otrolig teknisk utmaning, sa-

ger han

Uppdraget innehiir sdviil att ta fram konstruk-
rionsundertag som it tillverka de nya kom
poncnterna.  Den 1 november 1995 ska pro
jektet vara Klart.

Tulsaspekten goe at det ir gasen i botten
som gilller, sdger Jan Fredin

Projektet befinner sig nu 1 ett inlensiy koo
struktionsfas med Rolf Hassselgvist i spetsen

Tillverkningen kommer art starta fire semes-
tern

Rolf Hasselgvist var den som stod bakom de
tekniski Josmingama pid 48-meters-bron, som
blivit ¢n sidan framgang och som armén be-
stitllt tio exemplar ay

Breddar var nisch

Detta & en ny teknisk utmaning  16r oss,
konstaterar VD Hans Hedman., Det &r en
spdnnande  wtvecklingsprojekt och handiar
om att ta fram en ny umk produkt, Eulyckat
resultat kommer att bredda  viar nisch ytierk
gare och borde skapa goda mojligheter 1l
export,

Byggnadsprincipen

Bron bygger sig sjily, d v s vid brons
dnde befinner sig montagevagnen, som
Iyfter brosektioner, stodben samt ramp
och klaff pa plats. Matarvagnar forser
maontagevagnen med bypgeelement

Bygatiden &r maximerad till fem tim
mar, vilket kommer att krava ett enkell
hantenngsfifarande

I dvrigt giller sammi Krav som for KB
5, att bron skall biira en last av ca 64 ton
(MCVL 70) och klara av vind och vat
tentryck.

Nya komponenter tillverkas
Foljunde stdre nya komponenter skall
prototyptiliverkas inom projektet:
Montagevagn: Befinner sig vid brons
ande och monterar niista detaly. Den i
uppbyged runt et hoghalifast staiske-
lett, som ger stod &t monteringskrancn.
Krancn och vagnen drivs av et hydrag-
likpaket som moenterss pi kranen

Stéidben: Placeras som Hingst emellan 4
brosektioner och ger stidd At bron. Stod-
benen ir justerbara 1 hdpdled och max
bygghoyd fir 8 m

Mororvagn: Firser montagevagnen med
detaljer och gir 1 skyueltrafik pit bron
Vagnen drivs av ett eget hydraulikpa-
ket
Lanserstdd: Delinierar upplagen och
fungerar som motvikigr och stod. Ar
hydrauliske justerbara i hojdled.

Utprovning och siikerhetsanalys
Karlskronavarvet kommer att delta i uiproy
pingen, som genomftirs | FMVis regi
[uppdraget ingar dven on siikerhetsanalys som
ski utmynna 1 ett sikerbetsutiitande,

Projektorganisation

En projekiorganisation har bildats och den
bestiir av Jan Fredin, projektiedure, Roll His
selgvist, konstruktionsansvarig, Ove Encbrunt,
miterialadministration, Bo Olausson, plane-
ringen, Bemt Josved, produktion och Stig-

Attt froam ene 200-meetersbiro dr en ny teknisk urmasing, Héir iiiffas kevstraksion och produktion for
! !

Erik Olsson, kommersiellt ansvarig.

att tillsammans gd igenom och ligea upp hur projeket ska genomfiras. Fr v Olle Torebrink,

filarverksraden, Rolf Hasselgviss, konstruktion, Jan Fredin, projektiedare, Peter Holmberg, pldt o fext Maud Cartsson
exlive WS

svers, Jenny Franzén, kontrodlen och Beme Josved, produktionen. I bakgrinden syns brosekiioner, .
Foto: Lenmart Berggvist

somt i tillverkas KB 5 och som sha anwindas vid weproveingen av 200-metersprototypen




Ytterligare en teknisk utmaning

Uppdrag pa 200-metersbro

':'u utokas brofamiljen. I dagarna har Karls-

ronavarvet fatt en bestillning pa att ta
fram konstruktionsunderlag och delar till
en prototyp for Arméns nista broprojekt,
en 200-metersbro, eller KB 6, som ir Ar-
meéns beteckning pa den.

Bestillare dr Forsvarets Materielverk. Bestill-
ningen dr vird ca 11 miljoner kronor.

KB 6 kommer att bli en 200 meter lang bro
uppbyggd pa samma brosektioner som for KB
5, men hir tillkommer ytterligare komponen-
ter som montagevagn, matarvagnar, stodben
samt lanserupplag.

Vid utprovningen kommer man att anvinda
befintliga brosektioner for brotypen KB 5 som
nu d@r under produktion. Forts sid 2.

2 e - ——
Projektet befinner sig nu i en intensiv kontstruktionsfas. Konstruktionsansvarig dr Rolf Hassel-
qvist( t v) och projektledare dr Jan Fredin.

200-metersbron:

""Det ar gasen i botten som giller"'

Forts.

Uppdraget innebér savil att ta fram kon-
struktionsunderlag som att tillverka de nya
komponenterna. Den 1 november 1995 ska
projektet vara klart.

Karlskronavarvet kommer att delta i ut-
provningen, som genomfors i FMV:s regi.
I uppdraget ingar dven en séikerhetsanalys
som ska utmynna i ett sikerhetsutlatande.

- Detta dr en ny teknisk utmaning for oss,
konstaterar VD Hans Hedman. Det ir ett
spannande utvecklingsprojekt och handlar
om att ta fram en ny unik produkt. Ett
lyckat resultat kommer att bredda var nisch
ytterligare och borde skapa goda majlighe-
ter till export.

Projektledare dr Jan Fredin och han konstate-

rar att projektet ér bade utmanande och krivan-
de.

-Det finns idag ingen mobil bro som klarar av
att bira foreskriven last, na sa langt pa sa kort
tid i viirlden idag, som KB 6. Detta gor projek-
tet till en otrolig teknisk utmaning, siger han.

Ger jobb till manga yrkesgrupper

De yrkesgrupper som friamst berors ar kon-
struktdrer samt personal inom plat o svets och
fil/rér/maskin.

Arbetena har redan startat pa konstruktion. I
verkstaden kommer arbetet att starta fore se-
mestern.

Klart 1 november 1995

- Den 1 november 1995 ska projektet vara
klart, sa det dr gasen i botten som giller for
alla inblandade, sédger Jan Fredin.

Projektorganisation

En projektorganisation har bildats och den
bestar av Jan Fredin, projektledare, Rolf
Hasselqvist, konstruktionsansvarig, Ove
Enebrant, materialadministration, Bo
Olausson, planeringen, Bernt Josved, pro-
duktion och Stig-Erik Olsson, kommersi-
ellt ansvarig.

Mer information bl a om det tekniska inne-
héllet i projektet kommer i nista Nytt. ]




Provstart for komponenter
till 200-metersbro

(Karlskrona) Nu har prov-
verksamheten inletts for
komponenter till 2(0-meters-
broprototy pen, som haller pa
att tas fram pa Karlskrona-
varvel.

Samtidigt pagiar montering
av matarvagn, montagevagn
och stodben i verkstaden.

et S mvaingas rior som skall Krokas
och en hel del ventiler och Ovriga
komponenter som skall sitta pa
riitt plats och 1 it ordning 1Or au
konstruktionen och diirmed syste-
men skall fungera

A Yy *nageadr nu me { 1ONe -.-!" "[”'Ll > .[”,A
I utviirderingen och frprovs- Prov pdgadr nu med komponenter till 200-metershron

verksamheten medverkar militar
personil frin Farb C ([alarbets ljppdraget:

centrom) 1 EKsjé med major GH-

e Dot s sk Konstruktionsunderlag och komponenter
till monterbar 200-metersbro-prototyp

Denna Rrsta ctapp pigar vecka 3

och 4, ddrefter startar prov med Viiren 1995 erholl KoV bestiilloimg pa ot e Tl skallooad mot KBS 88 lanseras inte KB 6, utan hiir

matarvagn, montagevagnoch stod fram Konstruktionsunderlag och tillverka delar  kopplas brosektioner Irihiingande tll virandra och pa

ben vecka 7 och 8 till en prototyp foor arméns niista broprojekt.en  bestimds avstand placeras hydrsnliskt manovrerade
200-metersbro med bendmning KB 6, benbar som stod 1 exempelvis en 8lvfilra eller ravinbot-

Under ett par dagar har broex pertis en.

fran Forsvarets Matenelverk och Bron dir dimensionerad och Konstruerad ate ha

armén varit pd Karlskronavarvet en rickvidd pd 200 m och en byggtid av fem  De delar som aytillverkas foe KB 6 dir lanserstid,

bl a for att fa en presentution av temeriar med  samma hillfasthets: och miho maontagevagn, matarvagn och stddben, Dessutom i

KB6-projekiet samt studera kom- kray som for KB 5, den 48-meters monterbiora  gibe Kormponenter (riin KB 5, sisom lanserenhet, ramp,

poneaterna i verkligheien, bro som nu tillverkas | en serie om 10 enheter  klaff och brosektioner

tll armén.

Broexpertis [fran
Farsvarets Materi-
elverk, armén och
Karl \,“J onagvarvet
har under ndera
dagar gait igenom
Ideer 1 200)-meters
broprojektet, som
nu inlerr sin prov-

verksambhet




En och annan har sikert note-
rat att aktiviteter av lite udda
slag har pagatti docka 1. Under
nagra veckor har man dir pro-
vat komponenter som nytillver-
kats for den monterbara bron,
som skall vara 200 meter lang
(KB 6).

Till den nya brotypen har tillver-
kats lanserstod,
montagevagn,
matarvagn och
stodben. I bro-
konceptet ingar
dessutom kompo-
nenter fran 48-
metersbron (KB
5) sasom lanse-
renhet, ramp,
klaff och brosek-
tioner.

Detta har nu
provats ihop.
Personal och
virnpliktiga fran
Filtarbetscen-
trum, Ing 2 i Ek-
sjo har varit hir
och proven har
skett under led-
ning av major G6-
ran Danielsson.
- Proven har hit-
tills visat att sys-
Ntemet fungerat
som vi tdnkt och
dédrmed haren tro-
virdig grund lagts

Stodben for KB 6
| provas i docka 1

Komponenter till
200-metersbro
klarade proven

for fortsatta arbeten, siger Karls-
kronavarvets projektledare Jan
Fredin.

Brokomponenterna harnu trans-
porteras till Ing 2 i Eksjo for fort-
satta prov. s




Brons stodben kan stdllas in i olika lingder. Maximala léingden dr atta meter.

Sa hir byggs
200-metersbron
KB 6

Byggnadsprincipen:

Bron, som ir i hoghéllfast stal, bygger pa sig
sjdlv, d v s vid brons idnde befinner sig
montagevagnen, som lyfter brosektioner,
stodben samt ramp och klaff pa plats. Matar-
vagnar forser montagevagnen med byggele-
ment.

I dvrigt giilller samma krav som for KB%
(48-metersbron) d v s bron skall béra en last
av ca 64 ton och klara av vind och vatten-
tryck.

Dessa nya komponenter har tillverkats:

Montagevagn:

Montagevagnen befinner sig vid brons énde
och monterar néista detalj. Den dr uppbyggd
runt ett hoghallfast stalskelett, som ger stod
at monteringskranen. Kranen och vagnen
drivs av ett hydraulpaket, som monteras pa
kranen.

Stodben:

Stodbenen placeras som lingst emellan fyra
brosektioner och ger stod dt bron. Stédbenen
ar justerbara i hojdled och maximal bygg-
hojd ér atta meter.

Matarvagn:

Matarvagnen forser montagevagnen med
detaljer och gar i skytteltrafik pa bron. Vag-
nen drivs av ett eget hydraulpaket.

Upplag:

Inre och yttre upplag dr hydrauliskt juster-
bara i hojdled, dir inre upplag, belastat med
blyvikter dven fungerar som motvikt.

Brosektioner fran KB 5:

Forutom de nya komponenterna anvinds
vid uppbyggnaden av broprototypen nagra
av de brosektioner, som byggts till 48-
metersbron (KB 5).

Text. Maud Carlsson
Foto: Lennart Berggvist

Montagevagnen befinner sig vid brons dnde
och monterar ndsta detalj. Den dr uppbyggd
runt ett hoghallfast stalskelett, som ger stod
at monteringskranen. Kranen och vagnen
drivs av ett hydraulpaket, som monteras pa
kranen.



Teckningen visar 200-metersbhron ndy den dr fullt webvegd. Hittills har vissa komponenter tillverkats och prov visar ant det hela fungerar
mekaniskt, Féirdig ska 200-metersbron besta av 25 brosektioner. En lanserenhet med kran lastar sektionerna som kérs wt till en montagevagn i

dnden pd bron, Stddbenen monterus efter var fidrde broyektion

(Kariskrona) Forsta delsteget i
utvecklingsuppdraget att Konstruera
och tillverka Komponenter till en
monterbar 200-metersbro, KB 6, har
nu tagits. Komponenterna har tillver-
Kats och prov har visat att
konstruktionsidén och komponen-
terna fungerar i verkligheten.
Utvecklingsarbetet har nu  avancerat si lingt
att  prototypkomponenterna till 200-meters-
bron prisvas, Till den nya brotypen har nytill
verkats inre och yitre upplag, montagévagn,
matarvagn och stddben. | brokonceptet ingiu
dessutom komponenter frin KB 5 (48-meters
bron) sasom lanserenhet, ramp, Klaff och bro
scktioner

De frsta proven utfordes § en av Karlskrona-
varvets femfimgerdockor. Ditrefter har bro
Komponenterna transporterats ull Ing 2 1 Eksjo
1Or tortsatta proy

Proven bar hittills visat ant systemet fungerat
som vi har tinkt och disrmed har en troviirdig
grund lagts (Or fonsata arbeten, siger Jan
Fredin, som ir KkrV:s projektledare

-1 vecka 15 skall KB 6 provas 1 strommande
vatten, Detts kommer att ske vad Laxén, infor
merar Jun Fredin, Om dessa prov gir bra kom-
mer FMV sannolikt att bestiillla ctapp 2. d v s
tllverkning av yiterfigare et benpar samt upp-
gradenng av Ovng materiel enligt Snskemal

som framkommit under filtproven
Vidare har vi Fan et uppdrag att revidera
lanserplanet, dvs  bygenadsstarten och den

stuchen skall starta snarast

Den {Orsta etappen av utvecklingen dr Klar |
maj. Direfter kommer bron att utvecklas i
ctapper fram till dr 2000, Om utvecklingsarbe-
tet fortsduter | sammi positiva spir finns det
gott hopp om att det pd sikt kan bli friga om en
seriebestilining

-Kraven pd rOrlighet Okar alltmer inom ar-
mén och broarna, sdvil Kngshro 5 som Kngs
bro 6, ar prionterade projekt, Konstaterar av-
delningsdirektdr Bruno Bergqvist, som U
FMV:s projektiedare

FMV:s projektledare Bruno Berggvist dr ndijd
med det resultar som hintills presenterats

Savdl Krigsbro 5 som Kvigsbro 6 dr priorite
rade projeks, konxtaterar han

6

Det var vilren 1995, som Karlskronavarvet
fick ent uppdrag frin FMV an ta fram
konstruktionsunderlag och tillverka delar
till en monterbar bro, som skall vara 200
meter ling samt Klara av en fast om 65 ton
samt vind och vatentryck.

Projektet Gt en forsdttning och vidareut-
veckling av arméns broprogram baserat p
teknik frin Krigsbeo 5 (48-metersbeon), dir
tio brosatser bestillts och lir under produk-
tion pd Karlskronavarvet. Dessa broar byges
i hoghillfast stil av absolut higsia kvalitet,
Weldox 1100 frin SSAB. Samma krav stitlls
ocksa ph 200-metershron, Krigsbro 6.

Uppdraget pi 200-metensbron var en ny
teknisk utmaning, ¢ det handlar om att ta
fram en ay unik produkt Det finns idag i
virlden ingen mobil bro som klamr av st
biira fireskriven last och ha <4 ling riickvidd
som denna nya brokonstruktion kommer att
fi

Arbetet sker i niira samarbete meflan For-
svarets Matenelverk genom dess projektle-
dare Bruno Berggvist, KTH, professor Tor-
sten Hoglund samt frin KarlsKromavarvet
Rolf Hasselgvist, som komstrucrat bro-
delama, Frodrik Akerman, som svarat {0
hilifasthetsberiikningen samt Jan Fredin,
som dr projektledare.




’ ret tills man erhallit samma
vridande moment som det
strommande vattnet skapar.
I det hir provet miittes de-
formationer i brokonsol-

’ ens dnde samt spanningar i
brokonsolens undre balkar,
som dr kritiska med avse-
ende pa knidckning.

-Vi konstaterade ocksa
att bron inte kollapsar om
man far en stodsittning
motsvarande sidolutning
1:20 i det benpar som bir
upp brokonsolen, vilket har
varit SWEDECs skrick-
scenario fram till nu.

Savil kund som anvinda-
re dr mycket nojda med
provens utfall. Den stora,
och aterstaende, stoteste-
nen for KB6 ér nu att forso-
ka minimera byggtiderna.
De forsoken inleds i host.

Kennerth Hansson kontrollerar eventuella stodsdttningar i bron efter trafikering.

Konstruktorerna Hans Hakansson och Dan Knutsson in-
spekterar sin konstruktion i fdlt. Har intill ett av stodbenen.

Utveckling
av KB 6
fortsatter

KB 6 (krigsbro 6) figurerade i de
svarta halen och framtiden for pro-
jektet sag dyster ut under en period
i vintras. Efter mangling och om-
tankande aterfinns projektet nu i
planerna, men med senareldggning
av bestillningen av en seriebro till
ar 2001-2002.

-Att ta fram en brokonstruktion
som kan ldggas ut att bli 200 meter
och dérutéver har varit en stor ut-
maning, siger Jan Fredin, Karls-
krona.

-Att vi far fortsitta utveckla KB
6 dr givetvis mycket positivt i all
synnerhet som projektet hittills
varit sa framgangsrikt.

Det som nédrmast dr aktuellt dr
att genomfora en forbéttringsstu-
die, vilket kommer att ske hosten
1998. Resultatet fran denna kom-
mer sannolikt att medféra viss mo-
difiering av materielen, vilken &r
tankt att genomforas under 1999.




Inom projekt KB6 har be-
stilllning pa en ny montage-
vagn samt tva stycken
benpar erhallits. Vidare
skall manual och systemsii-
kerhetsarbetet uppdateras.

Forsta leveransen skall ske
den 19 januari 1998 och res-
terande den Imars 1998.

-I och med att ovanstiende
bestiillning erhallits kan alla
lastkombinationer provas fullt
ut och till april 1998 skall
FMV ge forsvarsmakten sitt
"tummen upp eller tummen
ner" for projektet, siger pro-
jektledaren Jan Fredin.

-Blir det tummen upp kom-
mer forberedelser for en
seriebestillning att paborjas.

Nu har varvet fatt bestillning pa ytterligare monmgevag och benpar i KB6- projektet samt skall manual- och
systemsckerhetsarbetet uppdateras. Flera forsék har hittills gjort med bra resultat. Bron ér konstruerad att
kunna bli 200 meter och lingre och dir ett verkligt framtidsprojekt.



Tuffa prov for 200-metersbron

"En viktig milstolpe passerad”

Tystnaden ldagrade sig och spin-
ningen var stor. Skulle KB6,
200-metersbron, som nu dr
under utveckling, klara den
storsta provbelastningen hittills
under hela provperioden, den 54
ton tunga Leopardstridsvagnen?

Platsen var FarbC, Bockaasen,
Eksj6 och dagen den 13 mars
1997.

For att ytterligare utmana odet sa skedde
provkorningen infor ett 10-tal arméjour-
nalister fran internationell fackpress. De
var inbjudna av FMV, Hogkvarteret och
industrin for att studera ett urval av svensk
forsvarsindustris spetsteknik vad giiller
kunnande och produkter. For KkrV:s del
handlade det saledes om att visa upp KB
6.

74 meter utlagd bro
74 meter hade lagts ut. Tva stodben med
24 mavstand mellan varandra stagade upp
brosektionerna, som var rejilt forankrade
1 vardera fistet.

Bromsprov

Forutom stridsvagnens 6verkorning av
bron si gjordes ocksa bromsprov for att
testa konstruktionen.

- Just bromskraften idr en kritisk punkt i
och med att det inte finns nagon friktions-
kraft mellan bro och underlag och att bron
i sig inte dr styv i langsled, forklarar Jan.

Vagat och spinnande

-Visst var det vagat och vildigt spinnan-
de. Det var vildigt tuffa prov for bron.
Men vi tror pa det vi gor, konstaterar
projektledaren Jan Fredin med ett leende.

Och allt fungerade. Bron holl. Sa klart,
kanske man kan siga. For naturligtvis hade
allt foregatts av noggranna tekniska be-
rikningar och prov. Ochdagen innan hade
bron passerats av en fjirrstyrd stridsvagn,
dock av ldttare kaliber.

-Bron kindes mycket stabil, konstatera-
de en nojd stridsvagnsforare efter premi-
arfarden.

Ingen liknande bro i virlden
Hakan Widman, som arbetar med att silja
bron pa export, papekade infor den for-
samlade pressen att de nu fick vara med

om ett historiskt 6gonblick samtidigt som
de med egna 6gon fick studera en bro av
vilken det inte finns nagon liknande i hela
virlden.

-Korta broar finns det fler som kan gora,
men den hiir tekniken dr vi ledande pa,
framholl Hakan Widman.

Brokonceptet fungerar som tinkt
- Proven hittills har utvisat att konceptet i
det stora hela fungerat som vi tinkt. Nu
handlar mycket om att modifiera och gora
finjusteringar. Vi har nu fatt fram under-
lag, sd vi kan ga vidare i projektet.

-En viktig milstolpe har nu passerats i
detta broprojekt, sdger Jan Fredin.

Over forviintan

Aven FMV:s broprojektledare Bruno
Bergqvist var nojd. Det dr Bruno Berg-
qvist som likt spindeln i nitet leder hela
broprojektet, bestiller komponenter och
uppdrag av KkrV samt bestiller provkor-
ningarna av FarbC, Eksjo.
- Utvecklingen av 200-metersbron gar 6ver
forvintan, dven om vi givetvis har manga
problem att 16sa. Men de dr hanterbara,
konstaterar han.

Niista steg
Nista steg, forutom att folja de ytterligare
forsoken, blir for KkrV:s del att ta fram
offert till FMV pabl a lanserplan, en storts
trailer, samt ytterliga-
re tva benpar.

Inleddes 1994
Utvecklingen av 200-
metersbron inleddes
1994 i form av en ge-
nomforbarhetsstudie,
som utfordes av
FMV, KkrV och
KTH.

I april 1995 kom en
bestillning pa att ta
fram nyckelkompo-
nenter, sasom benpar,
montagevagn, matar-
vagn och upplag. Dessa levererades i mars
1996.

Direfter har filtforsok gjorts plus att
KkrV har byggt och levererat ytterligare
ett benpar.

te ~ . \
Montagevagnen har just lyft en brosektion.
Diirefter vrids kranen med brosektionen runt
och sdnks ner pa plats.

wnll
Montering av benbar.

i -

Bron borjar ta form. Det andra benparet ér
snart pa plats.

Filtforsok av FarbC

En mycket viktig resurs édr FarbC i Eks;jo,
som under ledning av Goran Danielsson
och Bengt Fridh gor filtforsoken.



Kennert Hansson kontrollerar viirdena i sam-
band med bromsproven.

e har till sitt forfogande olika géing viirn-
pliktiga, som i sexmanadersperioder prak-
tiskt far utfora bygget av bron.

- Det dr mycket inspirerande att i jobba
med utvecklingen av den hir 200-meters-
bron, som ju éir spetsteknik pa hogsta inter-
nationella niva, siger Goran Danielsson
och Bengt Fridh.

Sa tycker ocksd de virnpliktiga, som
var med vid provkorningen.

-Vi har inte gjort annat @n jobbat med
bron under sex manader, s det kan vi vid
det hiir laget. Lite enahanda ir det kanske
ibland, men visst dr det spiinnande, tycker
de.

-Rent tekniskt idr det inga storre bekym-

ner att montera bron, dven om det natur-
‘;gtvis uppstar en del strul ibland och pro-
blem att 16sa.

Frén KkrV:s sida ir det Fredrik Akerman
m ér pa plats i Eksj6 under proven. Han

ar delprojektledare i broprojektet och ar-

betar med utredningar och héllfasthet.

Utveckling ytterligare ett par ar
Utvecklingen och proven kommer sida
vid sida att paga ytterligare ett par ar och
méingder med prov skall géras ocksé fort-
sdttningsvis.

- Nista ar ska vi bygga en bro 6veren iilv,
sdger Jan Fredin, och da stills vi infor
ytterligare tekniska utmaningar.

Eloge till alla involverade
Hittills har allt dnda géatt med full fart
framit och Jan Fredin vill giirna framhalla
att detta beror pa en mycket fint engage-
mang fran alla involverade i projektet frin
det forsta pennstrecket till den sista verk-
stadsbiten, dir flertalet yrkesgrupper har

Den 54 ton tunga Leopardstridsvagnen savdl korde dver som gjorde bromsprov pd bron. - Bron
kéindes mycket stadig, konstaterade stridsvagnsforaren efterat.

varitengagerade. -Samt
naturligtvis FMV-perso-
nalen och FarbC-giing-
et, betonar han.

Spinnande framtids-
perspektiv
Framtidsperspektivet pa
200-metersbroarna ir »
mycket spinnande séviil '
i Sverige som interna-

tionellt.

Malsittningen dr att
FMV ar 2000 ska be-
stilla sex broar.

-Blir det sa betyder det
en broproduktion i sex
ar, vilket ju dr mycket
virdefullt for oss, siger
Jan Fredin.

Lyckas vi sedan siilja
bron pé export sa ir det
bara gridde pa moset.

-Visst har vi en fantastisk bro. Hakan Widman, som arbetar med att
sdlja broar pa export, hir i samspréik med Bengt Fridh och Goran
Danielsson fran FarbC i Eksjo, som leder provningsarbetei for
KkrV:s broar. I bakgrunden KkrV:s projektledare Jan Fredin.

Text: Maud Carlsson { s -, Ta e el .
; Foto: Lennart Bergqvist "Mdtte bron hdlla". Fredrik Akerman, delprojektledare for bl a
‘ ' hdllfastheten, konstaterar att det gjorde den.
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Killarna som under ett halvar under sin vérnplikt haft som uppgift att liigga ut bron.
-Broutliggning dr vi bra pa vid det héir laget, konstaterar de.
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Gratulerar!

Gratulerar, sade Kung Carl XVI Gustaf nir han 6verlim-
nade Kungliga Krigsvetenskapsakademiens belonings-
medalj 1 silver till KkrV-konstruktorerna Rolf Hassel-
qvist, och Jan Sidbom for deras insatser inom broprojektet
Fast Bro 2000.
-Den bista utmirkelse man kan fa som konstruk-
tor, konstaterar de bada.
Sid 3.

Rolf Hasselgvist tar emot utmdirkelsen av Kung Carl XVI Gustaf.



"Den basta utmarkelse man

kan fa som konstruktor

Gratulerar, sa Kung Carl XVI Gustaf
nir han overlimnade Kungliga Krigs-
vetenskapsakademiens beloningsmedalj
i silver och 20 000 kronor vardera till
Rolf Hasselqvist och Jan Sibom for de-
ras brokonstruktionsinsatser.

-Den hiir utmirkelsen dr det biasta man kan
)fﬁ som konstruktor, siger de bada. Vi
kinner oss verkligen hedrade.

Hogtidligheten skedde vid Kungl. Krigs-
vetenskapsakademiens 200:e hogtidsdag
den 12 november med en hogtidssam-

ymankomst i Stockholms Stadshus.

-Det var en fantastisk upplevelse - i niva
med Nobelmiddagen, berittar Rolf och
'Jan.

Rolf Hasselgvist fick beloningen for idé
och utformning av Fast Bro 2000. Motive-
ringen for utmirkelsen 16d:

"Hasselqvist har med vil avvigd balans
mellan manuellt och mekaniskt handha-
vande utformat ett brokoncept, som dr
unikt i fraga om byggnadstid, sitt for ut-
byggnad och materialval. Bron utgor ett
virdefullt bidrag for att sikerstilla krigs-
forbandens rorlighet. Den har vickt stor
internationell uppmirksamhet och bidra-
git till att foretaget etablerat sig dven civilt
inom denna bransch."

Bron, som har en unik och snillrik kon-
struktion, ér patenterad i flera linder.

Jan Sibom fick utmirkelsen for kon-
}struklion av hydraulikfunktionen till Fast
Bro 2000. "Sédbom har genom en ovanlig
idérikedom lyckats utforma ett hydraul-
system, som trots sin komplexitet &r drift-

Jan Siibom far hdr sin kungliga beloning.

siikert och litt att anvdnda och som viickt
stor uppmirksamhet och respekt", lyder
motiveringen.

-All muskulatur och krafti bron dr hydrau-
lisk, séiger Jan Sibom. Broms- och regler-
ventilblocken, en multisnabbkoppling, som
kan inkopplas under tryck med hédvarm ér
mina egna uppfinningar, sidger Jan. Det
ovriga i brokonceptet dr utveckling, vilket
vi arbetar med hela tiden.

Totalt belonades 14 personer som pa olika
siitt utfort betydelsefulla insatser. En av
dem var Lars Salomonsson, Forsvarets

Materielverk, som édven han fick akade-
mins medalj i silver och 20 000 kronor for
framsynt arbete med att utveckla svenska
stridsfartyg med liten radarsignatur. Mo-
tiveringen 16d: "Lars Salomonsson har se-
dan slutet av 70-talet energiskt och fram-
synt arbetet for att utveckla svenska yt-
stridsfartyg med stealthkapacitet. Han lyck-
ades, trots internt motstand, med stort per-
sonligt engagemang Gvertyga Chefen for
Marinen och FMV om det riktiga i att ta
fram en testrigg, den s k SMYGE. Erfa-
renheterna fran SMY GE ligger som grund
for marinens nya stridsfartyg."



