Konstruktionsfunktionen 1972

I Varvet runt Nr 1 och Nr 2 presensteras Karlskronavarvets konstruktionsfunktion argang 1972

Chef ar sedan 1/7 1957 Sven Norden-
hem. Underlaget till produkterna som
gors av T kommer frin K = konstruk-
tionsfunktionen. Totalt 4r vi 87 perso-
ner fordelade pa sex olika avdelningar
och sektioner, vilka fortsédttningsvis pre-
senteras var for sig.

K-funktionen skall lamna erforderlig
information till T-funktionen i form av
specifikationer, ritningar och instruktio-
ner. Aven i de fall att kunderna har till-
handahallit ritningsunderlaget har K
granskat detta ur tillverkningssynpunkt.

Av ovan sagda framgar att K ar en
servicefunktion i forsta hand till T men
aven till M genom utarbetande av of-
fertunderlag och medverkan betrdffande
konstruktionstekniska problem vid kund-
kontakter.

Till K hor ocksa ritningsarkiv, ljus-
kopiering och bibliotek, som betjanar
hela foretaget.

K

Efter tidigare presentation av T —= till-
verkningsfunktionen har “turen” nu
kommit till K.

[ detta och foljande nummer av Varvet
Runt far vi taga del av de olika avdel-
ningarnas arbetsuppgifter.

Sven Nordenhem

Vi pd K fir aldrig glomma bort att
vi skall vara en servicefunktion. Rit-
ningar far aldrig bli sjalvindamal. Var
uppgift ar att Overbringa information
pa sa sitt att det klart och tydligt fram-
gar helst utan mojlighet till missforstdnd
hur arbetet skall utforas. Konstruktio-
nerna skall ocksd utforas i samriad med
den expertis, som finns pa de olika verk-
stadsavdelningaina. Vi vill gdarna fa del
av gjorda erfarenheter. Tala darfor om
for oss nir vi kunde ha gjort en enklare
eller bittre konstruktionslosning.

Problem

Vi har sett framfor oss en sysselsitt-
ningssvacka beroende pa att arbetet pa
Spica har borjat trappas av. Emellertid
forefaller nu sysselsdttningen tryggad
under storre delen av 1972 genom upp-
drag som erhallits eller aviserats fran
marinen.



Framtiden

Vi har som mal att vara det konstruk-
tionskontor, som marinen med fortroen-
de kan védnda sig till vid projektering
eller konstruktion av nya Overvattens-
fartyg. For att uppna detta mal striavar
vi att uppritthalla en hog kompetens-

niva dels genom vilutbildade ingenjorer
dels genom stindigt pagaende vidareut-
bildning. Vi tycker oss ha funnit en vilja
hos de marina myndigheterna att stodja
oss 1 denna malsittning. Vi ser darfor
fram emot flera intressanta uppdrag i
framtiden, som vi forvintar skall inne-
bara stor tillfredsstallelse i vart arbete.

Maskinkonstruktion innebdr att i ett
fartyg ur konstruktionssynpunkt ta hand
om huvudmaskineri med propellerutrust-
ning, hjdlpmaskineri, ventilation, varme,
vatten, sanitet, kyl- och brandslacknings-
system m m.

Utanfor ett fartyg har maskinkons-
truktioner visat sig betyda allt mellan
himmel och jord t. ex. avancerade tryck-
kdrl, torpedtuber, transportanordningar
m. m.

Km

Maskinavdelningen, men sdg gdrna
"maskinrit” som vanligt, de lystrar nam-
ligen mest till den beteckningen.

Chef dar Jan Morén.

Arbetsuppgifter

Arbetet bestir i vad giller maskin-
konstruktioner:

— Projektering (projektering av far-
tyg sker vid Kp)

— Ekonomisk forkalkylering

— Tekniska beridkningar

— Arbetsritningar och annat arbetsun-
derlag



Ke

Pi Ke, elkonstruktionsavdelningen &r vi
for niarvarande sexton man eller rattare
sagt femton min och en kvinna. Avdel-
ningen bestéir av en telegrupp och tva el-
grupper. Dessa bendmningar pa grupper-
na anser vi mera adekvata for verksam-
heten #n bendamningarna svagstroms-
grupp och starkstroms- eller elkraftgrupp,
som en del brukar anvinda. Chef for av+
delningen ar Sven E Karlsson, ledare for
telegruppen ir Sixten Ohlsson, for de ba-
da elgrupperna svarar Arne Axelsson och
Sixten Gustafsson.

Avdelningens huvudsakliga uppgift ar
att handligga drenden avseende el- och
teleanliggningar i fartyg och sadant ar-
bete for marinens fartyg ar helt domi-
nerande.

Genom att marinen numera redan vid
projektering av nya Overvattensfartyg of-

ta anlitar oss som medhjdlpare vid ut-
arbetande av elprojektet dr vart engage-
mang i saddana nybyggen fOr marinen
som utfores vid KkrV, ganska fullstin-
digt. Vi blir hdrvid bla engagerade i
arbeten med utredningar, projektering,
utarbetande av specifikationer med till-
horande ritningar, kostnadskalkylering,
konstruktion, teknisk upphandling, upp-
foljning av tillverkningar och installa-
tioner, utarbetande av program for —
deltagande i — och utvdrdering av
elektriska for- och leveransprov samt
visst beskrivningsarbete. Nybyggnad av
minfartyg typ Alvsborg och torpedbdtar
typ Spica dr exempel pa fartygsbyggen
diar vi medverkat pa detta sitt.

Det som ovan sagts om vart engage-
mang vid nybyggnad av Orlogsfartyg
giller i tillimpliga delar dven vid om-

Hiir ventileras och diskuteras problem. Fran héger: Sven Karlsson, chef for avdel-
ningen, Sixten Olsson och Ingvar Svensson.




byggnad och modernisering av siadana
fartyg. Just nu dr modernisering av tor-
pedbitar typ Spica och minkryssaren
Alvsnabben aktuella.

Men vi sysslar inte enbart med far-
tygsanlaggningar. Konstruktion etc. av
olika elektriska och teletekniska appa-
rater och utrustningar som ingér i andra
bestédllningar foretaget erhéllit, 4r en an-
nan viktig arbetsuppgift.

Inom telegruppen utgor rit- och
konstruktionsarbete m m for marinens
landbaserade anliggningar en viisentlig
del av gruppens beldggning. I ndra sam-
arbete med bestdllarna, marinmateriel-
forvaltningen och orlogsbasen, har den-
na grupp, under senaie ar genomfort
nagra storre, speciella konstruktionsupp-
drag avseende teleutrustningar, som se-
nare tillverkats och installerats av tele-
verkstaden. Bland dessa konstruktions-
objekt kan nidmnas trafikformedlingsut-
rustning for fjarrskriftforbindelser och
telefonutrustning for stridsledningscen-
traler.

Kostnadskalkylering, som tidigare

Vid ritborden fr. v. Lars Elgborn, Ragnar Gustavsson och Bérje Johnsson.

namnts i samband med ny- och ombygg-
nad av Orlogsfartyg, forekommer inte
blott i detta sammanhang utan sidan be-
rakning av elarbeten ingdende i anbuds-
forfragningar av olika slag delegeras of-
ta av marknadsfunktionen till oss. Det
kan ibland exempelvis rora sig om “rena
elforfragningar” ibland om en liten de-
talj i en ”mekanisk forfrigan”.
Marinens speciella krav pd elmaterie-
len sidsom liten volym och vikt, stot-
sikerhet, elstorningsnivd, komponent-
kvalité etc. gor att det dr mycket svart
att ute pa marknaden finna apparater
och utrustningar som helt fyller dessa
krav. Ofta maste vi hir pd varvet sjilva
konstruera och tillverka sidan materiel.
Under senare ar har av nimnd anledning
i ndra samarbete med elverkstiderna
framtagits bla mandver- och overvak-
ningspulpeter, kontrolltavlor, mitpane-
ler, gruppcentraler for kraft- och belys-
ning mm. I Kkonstruktionsarbetet for
ovannamnda tillverkningar ingdr oftast

omfattande materielundersokningar och >



provningsarbeten. Som exempel hirpa
kan nimnas stotprovning av elmaterielen
for tb Spica II vilket utforts i samarbete
med Kb och Te. Provningsarbetet har
omfattat ett hundratal olika apparater,
fran sma relder upp till kompletta kon-
trolltavlor med vikter om ca 300 kg vil-
ka provats under drift for att faststilla
mekanisk och “elektrisk” hallfasthet mot
stotpadkinningar. Vidare kan nimnas av-
storning av elapparater, ett arbete som
utfors i samarbete med televerkstaden
och syftar till att nedbringa storningar
som kan paverka Kkénsliga tele- och
elektronikutrustningar ombord och or-
saka felfunktion. I samarbete med tele-
verkstaden har dven framtagits elektro-
niska utrustningar for fartygens Over-
vakningsanliggningar samt  speciella
temperaturovervaknings- och reglerut-
rustningar for gasturbiner till tb Spica II.

Den snabba utvecklingen pa elektro-
nikens olika omréden, speciellt industri-
elektronikens lavinartade frammarsch,
medfor att nya komponenter och system
stindigt framkommer vilka gor det moj-

ligt att forbittra befintliga typer av el-
anliggningar och finna nya, viérdefulla
tillimpningsomraden. Detta har till
foljd att elanliggningarna pa fartyg okar
starkt i savidl omfattning som komplici-
tet och gor att arbetet pa elkonstruk-
tionsavdelningen blir bade kriavande och
intressant.

En annan foljd av denna utveckling
ar att utbildningsbehovet dr mycket
stort. En stor del av avdelningens per-
sonal har darfor beretts tillfdlle att del-
taga i externa, tekniska kurser av olika
slag'. Det dr dven glidjande att manga
sjalva insett behovet av Okad teknisk
utbildning och sokt skaffa sig sidan
genom fritidsstudier. I vinter har saledes
mer #n hilften av personalen deltagit i
vid Chapmanskonsskolan anordnade
elektrotekniska fort- och vidareutbild-
ningskurser pa kvillstid.

Avslutningsvis kan sidgas att elavdel-
ningen under en foljd av ar haft forma-
nen av god beliggning och stimulerande
arbetsuppgifter, en trend som vi hoppas
skall besta.

Sven Karlsson, Stig Dreifalt, Ake Svensson och Yngve Hillerstrom.




Kb

Enligt konstruktionsfunktionens Instruk-
tion av 1969—05—01 svarar sektionen
for: “Konstruktion av foretagets plast-
produkter och bevakar utvecklingen pad
detta omrdde, som dven omfattar plast-
batar av alld slag” samt “utfor mera
krdvande berdkningar som service dt
funktionens olika avdelningar och svarar
dven for den teoretiska handldggningen
av chocksdikerhet och ljudisolering”.

Chef for Kb, Hans-Erik String, dr in-
tresserad av en nykonstruktion.

Fore ovannidmnda datum hade Kb
som sjialvstindig enhet enbart svarat for
K-funktionens berdkningsarbeten. Dessa
omfattar i huvudsak svingnings-, vibra-
tions~ och hallfasthetsberidkningar av for
stot och storsviangningar utsatta enheter
pa marina Over- och undervattensfartyg.
Saledes har for torpedbat typ Spica II all
stridsviktig materiel genom materialval,
utforande och montage tillforsikrats en
viss specifiserad stotsidkerhet.

Aven 1 Ovrigt svarar sektionen for
det mera kridvande och omfattande be-
rakningsarbetet for den inom funktio-
nen forekommande konstruktions- och
utvecklingsverksamheten. Hir kan nim-
nas dimensionering av fartygsskrov, sta-

tiska och dynamiska hallfasthetsberidk-
ningar och stromningsberdkningar. Aven
ovriga miljotekniska problem vill vi gar-
na vara med att forsoka l0sa.

P4 plastsidan har sektionen fatt vid-
kidnnas en negativ utveckling med en
minskning av personalstyrkan som foljd.

Sektionen, som svarar for konstruk-
tion av vara plastbitar och Ovriga plast-
produkter, har alltid hdvdat nodviandig-
heten av langa, rationellt producerade
serier av sma enheter som “Viggen” och
“Biscayabatarna”. Detta dr nodvandigt
for att uppna lonsambhet.

Ett av malen for foretagets satsning
pa plasten var att kunna bygga marinens



Hans-Erik String, omgiven av fran vdnster Jan Ottosson, till hoger Agne
Abrahamsson.

stora fartyg speciellt minsveparna, 1
plast. P4 plastsektionen har vi siktat pd
detta mal vilket vi nu har kommit nar-
mare.

1 samarbete med bla marinen och
tekniska hogskolan i Stockholm har en
bordlaggningskonstruktion for en 25 m
minsvepare kallad M31U tagits fram
bl a genom en lidng rad av sprangforsok
under vatten mot olika bordlaggnings-
konstruktioner. P4 plastsektionen har vi
sedan genom beridknings- dimensione-
rings- och konstruktionsarbete fort ut-
vecklingen vidare till en skrovkonstruk-
tion, som pa flera punkter innebiar ett
nytankande dar plastens och sandwich-
konstruktionens egenskaper utnyttjats i

14

hog grad.

Den speciella tillverkningsmetod som
avses tillimpad for M 31 U har provats
i full skala pa en bordldggningssektion,
som kan beskadas i plastverkstaden.

Genom att bygga minsveparen M 31 U
med ett, som vi pa plastsektionen hop-
pas och tror pd, tekniskt och ekonomiskt
lyckat resultat kommer vi ett stort steg
narmare mot malet att kunna bygga vis-
sa av marinens storre fartyg i plast. En
sadan utveckling skulle ge oss battre PR
an vad vi tidigare uppnatt pa plastsidan
samtidigt som den skulle ge oss moj-
ligheter att vara med i framtida plast-
projekt av format exempelvis eventuella
storre minsvepare i plast for marinen.



Fartygsavdelningen — bendmningen kan
ju locka en oinvigd att tro, att det ar
vi pa Kf, som ensamma gor fartyg pa
det hidr foretaget. Sa forhdller det sig
naturligtvis inte, men namnet pa var
avdelning dr nog dnda ratt betecknande
for det mangfacetterade konstruktions-
arbete vi utfor pd tex ett marint ny-
bygge — var huvudsakliga verksamhet.

Vi ror oss over hela fartyget fréan for
till akter, frdn masttopp till kol. Vi
ritar gosstakar sdvidl som roder, place-
rar lanternor i riggen och goOr arrange-
mang for loggens pitotror i fartygsbott-
nen.

Nir ett fartyg eller en fartygsserie ar
fardigprojekterad ar det pa Kf, som
arbetet forst borjar med uppgorande av
det underlag, som behovs for stalet”
d v s klass- och arbetsritningar for skrov
och dackshus samt bestidllningsunderlag
for upphandling av plat och profiler, sa
att tillverkningen snabbast mojligt skall

K

Varvet Runt fortsdtter med att presen-
tera K = Konstruktionsfunktionen.

Chef for fartygsavdelningen dr Goran
Hultgren.

kunna komma igang. Det dr ocksd hos
oss, som de sista ritningarna framstills
— Over alla ”sma, sma detaljer” i ut-
rustning, inredning och slutlig finish,
som behovs, for att gora ett fartyg
komplett och leveransklart.

Utover arbetsritningar och annat un-
derlag for skrov med bihang samt déacks-
hus, utfor vi Kkonstruktionsarbete for
ddcks- och skrovutrustningar, bostads-
inredningar med isolering, golvbeligg-
ningar, mobler och textilier, malnings-
specifikationer, inredningar i styrhytter
och stridsledningsutrymmen, vapenpla-
ceringar samt, som service at maskin-
och elritkontoren, ritningar Oover baddar
och fundament for elapparater, kablar
och maskiner. Till detta kommer givet-
vis det berikningsarbete och det under-
lag for upphandlingar, som ror var egen
verksamhet samt det forkalkylerings-
arbete vi utfor for K-funktionen som
helhet vid projektering av nya objekt.

e



Inom Kf verksamhetsomride faller
ocksd beskrivning och dokumentation,
vilket utfores av en speciel grupp, som
beskrivs i en sirskild artikel i detta
nummer.

Utover denna grupp finns 4 grupper
mellan vilka arbetet pd avdelningen ar
fordelat. Storleken av grupperna kan oka
eller minska beroende pa de uppgifter,
som forelagts.

I den grupp som leds av Hans Gran-
flo ingdr Erik Maértensson, Tage Mat-
tisson, Nils-Gunnar Karlsson och Rolf
Gabrielsson. Var andel av dndrings- och
ombyggnadsarbetena pa Alvsborg har
nyligen avslutats. Gruppen ar nu i full
gdng med konstruktionsarbetet for det
nya minfartyget Visborg. Vi riknar med
att ha erforderligt underlag framme till
byggstarten i november i ar,

Ivan Olausson med hjalp av Gustav
Svensson sysslar med olika ombygg-
nadsarbeten; just nu framfor allt med

Alvsnabbens modernisering. Kommande

uppgifter dr ritningar for inredning och
utrustning av ett nytt torped- och robot-
biargningsfartyg, Pelikanen 2, vilket dock
ej kommer att byggas av o0ss.

Konstruktioner rorande skrov med
bihang, dicksutrustning och bidddar for
Spica 2 serien framstills i Jack Wilt-
horns grupp, diar medhjilparna heter
Sigvard Arvidsson och Severin Mazetti.
Deras uppgifter dr snart slutforda och
di vidtar motsvarande arbeten for det
nya birgningsfartyget.

I var andra Spica 2 grupp, som leds
av Hans Olausson, ingar Anders Eggers,
Krister Sodergren, Stefan Frisell, Leif
Andersson, Rolf Hasselkvist och Bengt
Elmgvist. Den senare arbetar fn med
andringsarbeten pd Vega — ett fartyg
av den tidigare torpedbitsserien. Resten
av gruppen arbetar med inredningar i
bostidder, stridsutrymmen och forrad
samt vapenutrustning for Spica 2.

Slutligen finns pa Kf Britt-Marie Ohl-
son, som hjilper oss med maskinskriv-

Fr. v. Hans Granflo, Erik Mdrtensson, Nils-Gunnar Karlsson.




ning och andra kontorsgoromal.

Niar Spica 2 nu borjar trappas av,
vantar oss en del mindre bestillningar
frin FMV samt utrustnings- och inred-
ningsritningar for den nya minsveparen
M31U.

Ktb

Vi sysslar med dokumentation, dvs all
den skriftliga information som behovs
for att beskriva, redovisa, handha och
varda materielen.

I gruppen ingar Evert Erwing, Nils
Bartfors och Lars-Olof Bostrom som

svarar for dokumentation inom maskin,
fartygs- resp elektroomridena samt Tu-
re Maénsson som utfor bilderna i be-
skrivningen och tryckoriginalen.

Vara damer, Gunilla Wirbrand och
Vinette Andersson, skriver ut manu-
skript och tryckoriginal, samlar och pre-
senterar underlag for dokumentationen
samt sammanstédller redovisningshand-
lingar.

Arbetet omfattar en stor mingd olika
dokumentationshandlingar sasom All-
min beskrivning och Specialbeskrivning,
Drift- och Vardforeskrifter samt Anligg-
ningsregister for fast installerad och Ut-
rustningslista for 10s materiel ombord.

Vi startade var verksamhet 1966 och
har sedan dess utfort denna dokumen-
tation for Spica I-klassen och Alvsborg
samt pagar arbetet for Spica II.

Darutover utfor vi reservdelskataloger,
beskrivningar och materielvardsfore-

Hans Olausson, Leif Andersson, Bengt Elmqvist.




skrifter for vapenmateriel samt utred-
ningar for nya vapensystem.

Arbetet dr komplicerat och fordrar
intimt samarbete med K oOvriga avdel-
ningar och med inkopsavdelningen samt
med fartygens besittningar.

Skrivning av stansorder utgdr den
centrala punkten i vart arbete. Pa stans-
order skall all materiel fortecknas an-
laggningsvis med angivande av ur-
sprungsbeteckningar och data m m. Med
hjilp av styrsignaler (sk kundrutiner)
kan vi hanfora materielen til viss eller
vissa dokumentationsslag. Stansordern
tillstills FMV som efter granskning
oversander den till FKC (Forsvarets
klassifikationscentral). FKC stansar hal-
kort efter uppgifterna frén stansordern
och hélkorten databehandlas, varvid alla
artiklar registreras och kodifieras, dvs
far siarskild forradsbeteckning (sk F-
eller M-nummer) och forradsbenamning.
Datorminnets uppgifter skrivs ut till ob-
jektlistor som tillstdlls oss for férdig-

stillande av Anliggningsregister, Utrust-
ningslista m m.

All registrerad och kodifierad materiel
sammanfors i materielkataloger.

Syftemélet med var verksamhet ar att
ge ritt information til rédtt man, att
underlitta och rationalisera kommuni-
kationen mellan myndigheter, forrad och
fartyg, att rationalisera redovisning, in-
ventering och materieluppfoljning (ma-
terielens status) samt att bidra till stan-
dardisering.

Jag namnde att vi behOver intimt
samarbete med I och med K avdelningar
och vi maste f4 underlaget (ramateria-
let) fran dem. Vi presenterar ater de
begirda uppgifterna i “foradlad” form,
kodifierade och dokumenterade anldgg-
ningsvis och inom varje anliggning med
varje detalj under sin ndrmaste hogre
enhet.

I och K kan ur detta verk himta upp-
lysningar av stort virde for pagaende
och framtida Kkonstruktioner.

Fr. v. Gustav Svensson, John Magnusson, Jack Wilthorn.
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Fr. v. Vinette Andersson och Gunilla Wirbrand

Med hiénsyn till den simre beligg-
ningen vid Km och Kf kommer per-
sonal fran dessa avdelningar att erhélla
dokumentationsuppdrag for Spica II, vil-
ket ar av stort virde for det intima sam-
arbete som maste ske. Den tidigarelagg-

ning av leveranstiden och avmattning av
sysselsiattning for Kfb som detta kom-
mer att innebédra under 1973 riknar vi
med skall fyllas med nya dokumenta-
tionsuppdrag frain FMV.

Ture Mansson, Lars-Olof Bostrom, Nils-Erik Bdrtfors, Evert Erwing, Stig Bjornstam.




Ks

Karl-Olof Lindstrom, chef for Skepps-
teknisk utveckling.

Karl-Olof Lindstrom flyttade for ett
par &r sedan fran driftsavdelningen till
konstruktionsfunktionen for att dar sva-
ra for utvecklingsarbetet inom det
skeppstekniska omradet. Verksamheten
ir mest inriktad mot forprojektering av
marina fartyg. Salunda har pa uppdrag
av FMV utforts forprojekt till den nya
typ av minutlidggare, som skall ersatta
de nuvarande minutliggarna vid Kust-
artilleriet. Ett tidigare objekt var ma-
rinens nya snabba skjutmal av plast av
vilka 50 stycken serietillverkats vid
varvet. Bland specialfartyg som projek-
terats mirks katamaranfirjan Olands-
sund avsedd for 300 passagerare, vilken
levererades forra varen. Vidare kan nam-
nas olika projekt till mindre fartyg i
lattmetall.

Kx

Kx ir till storsta delen en serviceinriktad
sektion och hit hor ritningsarkiv, ljus-
kopiering och bibliotek. Vi &r ocksé
sammanhallande for konstruktionsunder-
laget till de olika lego-arbeten som ut-
fores pa KkrV dir fartygssektionerna till
Kockums och Gotaverken for ndrvaran-
de ar dominerande. Hela sektionen om-
fattar en personalstyrka pa 10 personer,
chef for sektionen #r Bertil Rosell.
Om vi borjar med att presentera rit-
ningsarkivet och expeditionen si har vi
“Basse”, Bertil Olsson, som med hjilp
av Margareta Stihl och Inger Blomdahl
haller ordning pa de ca 60.000 ritnings-
original som forvaras hir. Gor man sa
det tankeexperimentet att man virderar
varje ritning till ca 1000 kr per st s
far man kanske lite mer respekt for det
virde som forvaras hir. Margareta och
Inger utfor ocksd diverse ritarbeten till



Fr. v. Margaretha Stahl, Inger Blomdahl, Rolf Hedman, Mait Mdnsson, Basse Olsson,

Bertil Rosell.

Svante Arebrant

hela K-funktionen. Hir sker ocksi re-
gistreringen av de ritningar som produ-
ceras pa funktionen, P34 expeditionen
har vi ocksd Mait Maéansson som bla
héller reda pa de ca 2 000 legoritningar
som vi forvarar hiar. Hon utfér dven
skriv- och ritarbete at funktionen och
hjilper Rosell med diverse kontors-
arbete.

Gar vi sedan till biblioteket si triaffar
vi Svante Arebrant, som med hjilp av
Berta Jansson Overvakar utliningen av
bibliotekets ca 5 000 bocker, 200 arliga
facktidskrifter och ett 50-tal hyllmeter
kataloger och broschyrer. Hirifran sker
ocksa ca 1000-talet inliningar per &r
av publikationer frin Marinen och Ov-
riga frimmande bibliotek.



Ljuskopieringen dr ocksd nagot som
hor hit och hir triffar vi allas véran
“Julle”, Julius Maértensson, som med
hjilp av Leif Stalek producerar hela var-
vets forbrukning av ljuskopior, som ror
sej i storleksordningen 115 000—120 000
kopior per ar vilket blir ungefir 500—
600 kopior per dag.

Si har vi Rolf Hedman som visser-
ligen haller till pad standardavdelningen
men tillhor oss och bla sysslar med
databehandlad tidsbudgetering for K-
funktionen och hjilper Rosell med lego-
order och utfor diverse specialuppdrag.

Sjilv sysslar Rosell till stor del med

Fr. v. Leif Stdlek och Julle Mdrtensson.

konstruktionsunderlaget till de olika
lego-tillverkningar som utfores hir pé
KkrV och #dr kontaktmannen mellan
kunden och KkrV i siddana sporsmal.
Som avslutning vill vi ndmna att var
strivan pa sektionen alltid &ar att ge
en si god och snabb service som vér
kapacitet tilliter. Det kan givetvis, och
gor si ocksd, uppstd stora anhopningar
och toppbelastningar av arbete som gor
att vi inte alltid kan fa fram bestillt
arbete i onskad takt. Men om -det nu-
varande goda samarbetet dven féar rada
i framtiden tror vi att vi ska kunna
uppfylla de krav som stilles pa oss.




Chefen for projektsektionen Henry Malm, t. v., diskuterar en kostnadsberikning med

Borge Andersson.

Kp

Huvudsakliga arbetsuppgifter:

Projektering av fartyg

Forkalkyler for nybyggande av fartyg
Vikts- och stabilitetsberikningar, kring-
nings- och avvdgningsforsok.
Stapelsdttnings- och avlopningsberdk-
ningar

For- och leveransprov

Av ovanstdende framgér att vara arbets-

uppgifter dr av skiftande karaktar.
Vid projektering av fartyg utgar vi

fran bestdllarens intentioner och Onske-

mal om dimension och prestanda. Med
detta som utgingspunkt framtages linje-
ritning, arrangemangsritning samt dartill
horande erforderliga berikningar sasom
vikt, stabilitet, fart m m. Direfter upp-
gores en byggnadsspecifikation.

Underlag till en forkalkyl av fartygs-
byggen bestir merendels endast av en
arrangemangsritning och specifikation.

Innan sjdlva kalkyleringen kan pa-
borjas maste darfor utredningar genom-
foras och skisser uppgoras pa bla ma-
terialdimensioner, inrednings- och ut-
rustningsdetaljer, maskin- och ror-



arrangemang, stapelsittning och sjosatt-
ningsmojligheter etc. samt anbud in-
fordras fran underleverantorer pa ma-
terial och materiel som ej tillverkas vid
KkrV. (El och tele beriknas av Ke).

Av ovanstiende framgar att en for-
kalkylering fordrar stor erfarenhet och
god kinnedom om material, géllande
fordringar och bestimmelser samt ak-
tuella marknadspriser.

De hydrostatiska och dynamiska ford-
ringarna pa ett fartygs sjoviardighet har
pa de senaste 5—10 aren undergitt en
avseviard skidrpning. Sidkerheten till sjoss
och fartygens stabilitet regleras numera
genom olika internationella bestimmel-
ser och rekommendationer.

Genom tillkomsten av dessa har Kri-
terierna for fartygens dynamiska stabi-
litet preciserats och ddrigenom har virt
berikningsarbete blivit mera omfattande
varfor vi, for framtagande av grund-
data, i allt storre utstrickning méste an-
lita datamaskiner. Till hydrostatiska be-
rikningar kan #iven hidnforas de kréng-
ningsforsok och avvigningar som vi ut-
for pa Over- resp. undervattensbatar.

Kringningsforsok utfores for att fast-
stilla fartygets tyngdpunkt och dirige-
nom kontrollera att det uppfyller stéllda
stabilitetskrayv. Avvigningsforsok dar-
emot utfores endast pa ubdtar och dé
for att kontrollera dess viktsfordelning
i u-liage.

Fr. v. (se radvis framifrdn) Ake Elfner, Arne Bjurling, Knut Fennby, Folke Olsson,
Hékan Paulsson, Rolf Hasselkvist, Laila Andersson, Henry Malm, Sten Ahlberg.




KkrV bygger, som bekant, sina ny-
byggen péa fartygsbiadd i skrov- och mon-
tagehallen. Erforderliga stapelsittnings-
och avlopningsritningar med tillhorande
berdkningar utfores av Kp. Dessa av-
Iopningar kan pga fartygens speciella
utforande, vara mer eller mindre
komplicerade och ibland kriva speciella
anordningar.

I samband med att ett fartyg dr fir-
digbyggt skall fore leveransproven samt-
liga komponenter och system provas i
sin helhet ombord. Detta arbete utfores
i intimt samarbete med berorda verk-
stider och manga gédnger under stark
tidspress. D& dessa prov ir avslutade
vidtager leveransproven. P ga marinens
hoga krav pa krigsfartygens prestanda
blir leveransproven med dessa fartyg
betydligt mera omfattande in motsva-
rande for handelsfartyg. For att effek-
tivt kunna utféra dessa prov fordras en
ingdende kidnnedom om gillande fore-
skrifter och bestimmelser samt om far-
tygets byggnad och konstruktion. (El-
och teleprov utfores av Ke).

Vid leveransproven har vi hitintills
foretagit erforderliga mitningar och av-
lisningar manuellt och med hjilp av
digitala instrument, fotografier, skrivare
etc. De erforderliga berikningarna for
genomforande av proven har utforts
ombord. Forutom att detta forfarings-
satt dr arbetskraftskrivande kan arbetet
for manga av deltagarna, ur miljosyn-
punkt (sjosjuka), vara svart.

Vi har darfor, ur rationaliseringssyn-
punkt, projekterat och framtagit en spe-
cifikation pa en datasamlingsanliggning
med dator.

Anlédggningen skall insamla matdata,
bearbeta dessa och utskriva firdiga pro-
tokoll. Det dr var forhoppning att den-
na anldggning skall kunna komma till
anviandning vid leveransproven for
Spica 2.

Just nu pdgdende arbeten

Ake Elfner héller p4 med sammandra-
gen av kostnaderna for ubdt typ A-14
och forbereder presentation av dessa
samt tillsammans med Knut Fennby ut-
reda stapelsittning av minfartyget Vis-
borg i den nya hallen.

Borge Andersson avslutar kostnads-
berdkningen for utrustningen til ubdten
typ A-14.

Arne Bjurling modifierar linjerna till
minsvepare M31U.

Hakan Paulsson avslutar transporttek-
niska undersokningen och stapelsitt-
ningen av Spica 2.

Rolf Hasselkvist (Kf) utfor en vikt-
och tyngdpunktsberdkning for minsve-
pare M31U (Ke beridknar vikterna for
el och tele.)

Sten Ahlberg undersoker transport-
tekniska problem och kostnader for sek-
tionsbygge av ubdt typ A. (4.

Folke Ohlsson uppgor maskinarrange-
mang till minsvepare M31U for fast-
stdallande av linjer.

Laila Anderssons arbetsuppgifter ir
sadana, att man ej kan precisera vad hon
just nu haller pd med. Arbetsuppgifterna
omfattar féorekommande korrespondens
och utskrifter av specifikationer pa
svenska och engelska, olika slags tek-
niska rapporter, upprittande av efter-
kalkyler etc. Vidare skoter hon véart ar-
kiv och vart kartotek over material- och
materielpriser.

For att folja med i utvecklingen har
en stor del av personalen deltagit i olika
slags tekniska kurser och genom sjilv-
studier forkovrat sig.

Intresset for vidareutbildning ar myc-
ket stort och det kan nimnas att inte
mindre dn 4 st anmalt sig till en ettarig
kvillskurs i ADB-teknik.



Ka

Av Varvet Runt har jag blivit ombedd
att skriva ndgra rader kring mitt arbete.
Om jag dd hdr skulle beritta om min
befattning pd konstruktionsfunktionen,
min “avdelning” (som bestar av en man)
eller min befattningsbeskrivning, tror jag
att Du redan nu skulle gdspa till och
lagga av.

D4 stor del av arbetet ar inriktat pa
“"morgondagens” produkter och tillverk-
ningsobjekt, koncentrerar jag mig hér
pa ett av de aktuella utvecklingsprojekt
som snart kommer att synas i vara verk-
stider. Din behédllning blir nog storre
aven om informationen av utrymmes-
skidl blir koncentrerad.

M31U

Att detta ar en minsvepare ar uppen-
bart. Bokstaven U stir for utvecklings-
projekt. Under de nidrmaste tvd dren
skall vi, i samarbete med marinen,
konstruera och tillverka en minsvepare
i plast. Deplacement (vikt) ca 130 ton,
total lingd ca 25 meter och bredd nd-
got under 7 meter.

Hiir diskuterar Carl-Gustav Levander ett problem med konstruktionschefens sekreterare,
fru Birgitta Karlsson. Birgitta hdller ordning pa de papper som passerar K-funktionen.
Hon har ockséd en hel del andra administrativa uppgifter att fylla for funktionen.




Som Hans-Erik String skrev i forra
numret av Varvet Runt har KkrV under
ett antal ar gjort sdvil teoretiska be-
rakningar som praktiska prov kring stor-
re fartyg i plast.

Vi vet nu hur dessa fartyg skall byg-
gas dven om en hel del praktiska pro-
blem far sin slutgiltiga 16sning forst vid
framtagningen av de slutliga konstruk-
tionerna och vid sjdlva byggandet.

Skrovkonstruktionen blir av sand-
wichtyp, i princip byggs sdledes savil
bordldggning, dick som skott av dubbla
skal i glasfiberarmerad plast, mellan
skalen distansmaterial (skumplast) av
speciellt hog kvalitet.

Skrovet skall byggas pa “han”-form.
Detta innebédr i korthet att man tillver-
kar trdspant vilka placeras med kolen
i vdadret (upp och ner). Utanpa denna
trastidllning (ribbform) fastes distans-
materialet och pd detta plastas ytterska-
let. Hela baten (trastillning, distans-
material och ytterskal) vindes, trastill-
ningen tas ur och innerskalet plastas
upp. Det verkar enkelt eller hur? De
stora dimensionerna och en hel del
detaljproblem har dock respekt med sig.

Vi star nu vid ett etappmal, mot vil-
ket KkrV har siktat allt sedan plastpro-
duktionen infordes vid vart foretag. Vi
borjar nu bygga oOrlogsfartyg i plast, ett
omrade dar vart breda och tunga regis-
ter kan bli en positiv konkurrensfaktor.

Vi star vid ett etappmal men vad ir
nasta etapp? Jo, M31U byggs till stor
del enbart for att bekrifta att byggme-
toden dr limplig att anvinda pa storre
fartyg sisom marinens kommande M70-
serie. Vi pratar hidr om en serie fartyg
med ldngder upp till 45—50 meter och
deplacement pa ca 500 ton.

De som blir direkt berorda av M31U
(vi blir ca 50 personer som mer eller
mindre blir inblandade i projektet) far
en ansvarsfylld uppgift. Att visa att vi
tekniskt och ekonomiskt klara av M31U.
Utan god ekonomi i M31U blir det inga
kontrakt pa M70-fartyg. Det 4r en ut-
maning, en utmaning som stimulerar.
Vi startar mot goda odds.

Ja, detta var ett av de mest aktuella
utvecklingsprojekten. Det finns ndgra
till. Jag kanske kan dterkomma i senare
nummer.



