Fartyg med namnet Karlskrona

Fartygsnamn fascinerar. Bland vara drlogsfartyg, fran Gustav Vasas flotta, fram
till dagens ubatshygge, finns ett otal namn, dar fartygsnamnen kan vara serier
inom ett visst omrade men ocksa enskilda namn vid ett speciellt tillfalle. Nagra
exempel pa namn i serie &r ju Chapmans serie om linjeskepp och fregatter, dar
de tio linjeskeppen fick namn efter manliga dygder och de tio fregatterna efter
grekiska gudinnor, dér vissa av “dygderna” kom att ateranvdndas av nagra av
vara pansarskepp.

Fran var egen tid kan ndamnas patrullbatarna (16 st) med namn ur en nordiska
asatron, torpedbatarna i Plejad- och Norrkdpingsserien med namn efter
stjarnbilder respektive svenska kuststader. Ubatarna har i regel getts namn efter
fiskar, valar och sélar men i var tid har svenska landskap legat till grund for
namnet. Sa &r ju ocksa fallet med de under byggnad varande ubatarna av
Blekinge-klass.

Ett annat sétt att namnge fartyg ar att ateranvéanda tidigare namn. Ett exempel pa
detta &r namnet Karlskrona (i olika stavningar), dar inte mindre &n sex fartyg
byggda pa Orlogsvarvet/Karlskronavarvet fatt detta namn.

De sex fartygen ar

Skeppet Carlscrona, nybygge nr 4, sj0satt 1696
Galdren Carls Crona, nybygge nr 89, sj0satt 1749
Huckerten Carlskrona, nybygge nr 101, sj0satt 1754
Korvetten Carlskrona, nybygge nr 217, sjésatt 1841
Stadsjagaren Karlskrona, nybygge nr 306, sjosatt 1939
Minfartyget Carlskrona, nybygge nr 390, sjosatt 1980



Skeppet Carlscrona

Det finns ingen bild pa Orlogsskeppet Carls Crona, men hon var samtida med
det hollandska kanonskeppet De Zeven Provincien (Den sjunde provinsen)

Skeppet Carlscrona blev det forsta fartyget, som byggdes p& Orlogsvarvet pa
Trossé och Lindholmen efter flyttningen fran Vamo 1694. Hennes dimensioner
var; langd 45,4 meter, bredd 10,3 meter och djupgaende 5,3 meter. Hon byggdes
av skeppsbyggmaéstare Robert Turner och stod fardig 1686. Skeppet byggdes for
en langlivslangd innehallande saval underhall som modernisering. Virket var sa
gott som uteslutande av ek, som forst hade torkat pa rot och sedan legat ett par
ar i hokk, innan eken slutligen fatt torka igen.

Hon var bestyckad med 76 kanoner och hade en besattning om 480 man.



Ar 1694 bytte hon namn till Giéta och samtidigt fick skeppet Hedvig Sofia byta
namn till Carlscrona.

Aren 1699, 1700 och 1710 deltog fartyget i &rets flotta. Ar 1715 deltog skeppet i
slaget vid Rigen den 28 juli och 1716 genomfordes en stérre Gversyn samt
kolhalning.

Ar 1739 genomfordes en omfattande reparation.

Ar 1741 18g fartyg rustat i Karlskrona éver sommaren och i bérjan av september
lamnade hon Karlskrona med destination Finska viken. Hon atervande till
Karlskrona hdsten 1742.

Efter att ha legat upplagd ett antal ar rustades hon 1762 som ett av 19 fartyg for
att transportera hem trupper fran Pommern. Hon var det &ldsta av de 19
fartygen.

Ar 1768 ar skeppet upptaget i arets skeppslista och har da degraderats fran
1.klassens skepp till 3.

Skeppet slopades 1774 och 1779 saldes fartyget till Stockholm for 772 riksdaler.

Galaren Carls Crona
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Galarmodell fran 1749 ritad av galarbyggmastare Johan Acrell (1713 — 1790)

| Modellsalsbyggnaden vid Marinbasen i Karlskrona hanger en vapenskold,
vilken prydde akterspegeln pa galaren Carls Crona. Galaren var en av de 42
galérer, som byggdes 1749 efter fransk forebild. 13 stOrre galarer med 22 par



aror och 19 nagot mindre med 20 par aror byggdes. Till utseendet var de lika.
De storre kravde en beséttning pa 315 man och de mindre 295. En samtida
galarmodell finns pa Marinmuseum och har antagligen anvants som
askadningsobjekt under byggnationen.

Aren 1749 — 1757 var galaren stationerad i Karlskrona och utnyttjades i
huvudsak for trupptransport till Pommern. Aren 1758 och 1759 var galdren
stationerad i Stralsund och deltog den 10 september 1759 i slaget vid Frichefs
Haf. Svenskarna vann en stor seger dver en preussisk sjostyrka. Carls Crona
skadades och kunde inte segla.

Ar 1768 forflyttades galdren till Stockholm.

Efter 1749 byggdes inga fler galarer. De ansags alltfor personalkravande och
brackliga, men anvéandes dnda sa sent som i april 1813 for Gverskeppningen av
trupper fran Karlskrona till Tyskland.

Galdren Carls Crona avfordes ur skeppslistan 1780.

Huckerten Carlscrona

Huckert. Marinmusei fotoarkiv

Det finns inte mycket skrivet om huckerten Carlscrona, varvets nybygge
nummer 101 fran 1754



En huckert ar en bendamning pa ett i Skandinavien och Holland forr brukligt,
flatbottnat, rundgattat lastfartyg (lastdragare) med tva (nagon gang tre) master, i
allménhet tacklat antingen som galeas, med stormasten staende midskepps, eller
med en mast midskepps och en mindre mast langst akterut. Huckerten hade
stormasten midskepps, med tre rasegel och en mesanmast, men ingen fockmast.
| Sydeuropa riggades huckerten i regel med latinsegel. Huckerten kunde latt
apteras till Bombkits.

Huckerten anvéandes framst som lastdragare, en allmén term fér underhalls- och
transportfartyg. Fartyget hade inga kanoner och skroven var ganska lika, oavsett
var de var byggda.

Vid orlogsvarvet i Karlskrona fran 1600-talets slut till och med mitten av 1700-
talet ett antal lastdragare, varav tre klassats som huckertar. Till detta kom ett
tiotal s.k. bomkitsar, som kunde ha varit byggda med samma skrov som
huckertar.

Det finns valdigt fa uppgifter om huckerten Carlscrona. Den enda uppgift, jag
kunnat finna, &r ett utdrag ur Post och Inrikes tidningar fran den 1 maj 1761. Har
skrivs:

Den 1 Maji: Utgéngne; lieuenanten Samuel Orre med Crono-Huckerten
Carlscrona till Calmar,
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Vapenskolden till galaren Carls Crona pryder sin plats i Modellsalsbyggnaden
vid Marinbasen i Karlskrona. Foto Marinbasen



Korvetten Carlskrona

Modell av korvetten Carlskrona i Amiralitetskyrkan i Karlskrona. Foto Olle
Melin

Korvetten Carlskrona var det fjarde fartyget av Orlogsvarvets nybyggen, som
fick sin hemorts namn. Hon var ocksa det nast sista fartyget, som byggdes i
Vasaskjul pa Lindholmen.

I den svenska flottans historia dr korvetten mest inagkommen for forlisningen i
Floridasundet den 30 april 1846, en forlisning som ar flottans svaraste olycka i
fredstid.

Konstruktor var davarande chefen for Konstruktionsdepartementen Joh. Arv. af
Borneman och ritningarna for fartyget ar undertecknade 7 mars 1829. af
Borneman ar mest k&nd som konstruktor av de stora linjeskepp som skulle
ersatta skeppen fran af Chapman som ledare av den svenska flottan.

Den 12 april 1837 restes stavarna till korvetten och den 20 september samma ar
fick hon namnet Carlskrona. Hon sj6sattes den 13 augusti 1841, varefter fartyget
lades i Polhemsdockan for utrustningsarbeten. Sondagen den 17 oktober 1841
gick korvetten till segels pa sin jungfruexpedition. Seglingen gick till
Medelhavet, dar fartyget skulle 6verlamna den arliga tributen till Sultanen av
Marocko och pa sa satt garantera svenska fartygs sakerhet mot angrepp fran de
sa kallade barbareskstaterna.



En andra resa till Medelhavet i samma drende agde rum 1844 — 1845 och fran
denna resa atervande korvetten till hemmahamnen Karlskrona den 18 juli 1845.

Tva dagar fore hemkomsten befalldes pa generalorder, att fartyget omedelbart
efter hemkomsten skulle rustas for en ny expedition for "handelns skyddande
och unga officerares exercis”. Rutten skulle g till sdvil Syd- som Nordamerika
och en av uppgifterna var att dverféra fornddenheter till den svenska kolonien
Sankt Barthélemy i Vastindien.

Denna resa startade illa. Den 7 augusti intraffade en olycka pa redden utanfor
orlogshamnen i samband med hemtagning av ankare, varvid en man drunknade
och en avmonstrades p.g.a. de skador han rakat ut for. Redan dagen efter skedde
olycka nummer tva, nar fartyget under segling fick grundkénning pa
Pepparkullen norr om Kungsholmen. Man tog sig dock loss av egen kraft.

Rutten
| Europa gjorde korvetten uppehall i Képenhamn, Brest, Tanger och Gibraltar.

Farden gick vidare till Teneriffa och darifran 6ver ekvatorn till Montevideo,
varefter fartyget gjorde ett langt uppehall i Argentina for att darefter atervanda
till Montevideo.

Farden gick vidare till Rio de Janeiro och darifran upp till Vastindien och Sankt
Barthélemy och dér ankrade man den 2 mars 1846.

Den 2 april lattade man fran Sankt Barthélemy och den 3 april var man framme i
St Croix, varefter farden gick vidare till Havanna pa Kuba.

Avseglingen fran Havanna. Forlisningen

Torsdagen den 30 april 1846 kl 0630 kallades alle man pa dack, ankaret lattades
och seglen sattes, varefter korvetten antradde den langa resan hem. Den fick
emellertid ett abrupt slut.

Forsta timmarna pa resan gick utan anméarkning med vackert vader. Man
passade pa att gora rent pa trossbotten, samtidigt som vakten pa déck tvattade
linnekl&der.

Nar chefen strax fore fyra glas kom upp pa déck, hade han nyss tagit
observationer pa instrumenten och det syntes tydligt pa lugnet i hans ansiktet, att
utslaget varit gott. Nagot tecken eller varning, att en orkanby var pa vég att bryta
ut, fanns inte. Klockan 6 e.m. kallades alle man pa dack och det vanliga s.k.
nattrevet togs in. Luften var inte sa hotande. Pl6tsligt hordes ett underligt dan i
luften. Order gavs omgaende om seglens bargande. Under utférandet av
befallningen foll 6ver korvetten den mest forfarande orkanby, som inom nagra
sekunder gav fartyget en valdsam dverhalning, sa att ingen kunde halla sin plats.
Vattnet pa lasidan forsade in om styrbord och inom loppet av tva minuter gick
fartyget till botten.

114 av korvettens 131 man starka besattning foljde fartyget i djupet och 17
raddades. Dessa drev omkring pa havet fram till den 3 maj, da de cirka kl 1000



pa formiddagen raddades av den tyska barkskeppet Swan destinerat till
Philadelphia. En av de Overlevande var sekonden, kaptenl6jtnant Tersmeden,
som ombord pa Swan undertecknade sjéforklaringen, som anlande till
Sjoforsvarets kommandoexpedition den 8 juni 1846.

Den 11 maj anldnde de skeppsbrutna till Philadelphia och den 18 for man med
tag till New York for att den 24 maj ombord pa den svenska briggen Superb
foreta resan till Sverige. Den 30 juni ankom de 6verlevande till Goteborg,
varifran man landvégen avreste till Karlskrona, dit man ankom den 6 juli 1846.

Stadsjagaren Karlskrona

Stadsjagaren Karlskrona sjosatts den 19 juni 1939 vid Stora
verkstadsbyggnaden pa Orlogsvarvet i Karlskrona. Marinmusei fotoarkiv.
Foto Orlogsvarvet Karlskrona

Efter omfattande utredningar beviljade 1924 ars riksdag medel till nybyggnad av
tva jagare. Dessa fick namnen Ehrenskold och Nordenskjold. Med dessa fartyg
togs ett stort och betydelsefullt steg. De var bada i klass med datida omvarlds
senaste jagartyper. Fartygen var pa cirka 1000 ton, gjorde 35 knops fart och
hade en bestyckning av tre 12 cm kanoner och sex 53 cm torpedtuber.

Redan innan ’Skold-jagarna” var klara, foreslog sakkunniga, att en fortsattning
skulle ske. Medel till tva nya jagare beviljades av 1927 ars riksdag och dessa
fick namnen Klas Horn och Klas Uggla, det sistnamnda byggt vid Orlogsvarvet
I Karlskrona som nybygge nr 298.

Medel till ytterligare tva jagare av samma typ beviljades av 1933 ars riksdag.
Fartygen fick namn efter stader och detta avsag att ge fartygen en slags
”hemmahamn” och ge anknytning till dess befolkning. Hirmed hade begreppet



stadsjagare lanserats. Fartygstypen utvecklades vid Gotaverken i Géteborg, som
ocksa fick uppdraget att bygga det forsta fartyget, som fick namnet Géteborg
(5). Fartyg nummer tva i serien, Stockholm (6), byggdes pa Orlogsvarvet i
Karlskrona som nybygge nummer 303. Ar 1936 beviljades medel for ytterligare
tva systerfartyg, Malmé (7) och Karlskrona (8). Nér andra varldskriget brot ut
1939 bestalldes ytterligare tva fartyg, Gavle (9) och Norrkdping (10).

Under andra varldskriget skedde en kraftig forstarkning av landets forsvar.
Flottan tillférdes en mangd fartyg av olika slag. Jagarna hade visat sig mycket
anvandbara for de mest skiftande uppgifter. Detta innebar, att 1941 ars urtima
riksdag beviljade medel till ytterligare fyra stadsjagare av en modifierad typ. De
bestalldes redan samma ar. Skrovet forlangdes och kryssaraktern ersattes med en
spegelakter, som bl.a. gav 0kad barighet akterdver. Fartygen fick namnen Visby
(11), Sundsvall (12), Halsingborg (13) och Kalmar (14).

Stadsjagarna var en av de vackraste, skeppstekniskt mest lyckade och samtidigt
problemfriaste fartygstyperna i svenska flottan.

Jagaren Karlskrona

Stadsjagaren nr 8, Karlskrona. Arkivbild

Jagaren Karlskrona, nybygge nr 306, stapelsattes pa stora stapelbadden i Nya
verkstadsbyggnaden 1938 och sjosattes den 19 juni 1939 och efter provturer
levererades hon till flottan den 12 september 1940 och sattes omgaende in i den
s.k. neutralitetsvakten.

Fartygsdata
Langd 6ver allt 94,6 meter

Bredd 9,0 meter
Djupgéende 2,6 meter



Deplacement, max 1240 ton, standard 1140 ton

Beséttning 130 man

Maskineri de Laval vx turbiner
Angpannor 3-Penhoét, oljeeldade
Effekt 32 000 AHK

Fart 39 knop

Jagaren Karlskrona ombyggdes 1951 och 1962 — 1963, den sista gangen till
fregatt.

Beséttningen

Manskapsforlaggningen lag i tva plan under backen, medan befélsinredningar
fanns bade i akterskeppet och under bryggkomplexet. Besattningen fordelades
pa sex officerare, varav en kapten som fartygschef, 19 underofficerare, dar
maskin- och elektrocheferna hade forvaltares grad samt 119 underbefél och
meniga inklusive ett tiotal hogbatsman. Inalles blev detta 144 man, d.v.s. nagot
fler &n den ursprungliga beséttningsnumeraren.

De forsta aren

Jagarens forsta ar i flottans tjanst praglades av neutralitetsvakt och konvojtjanst.
Strax efter det att Tyskland angripit Sovjetunionen 1941, beordrades jagarna
Karlskrona och Stockholm att ldgga ut en minering utanfor Grasgard vid Olands
sodra del. Tre tyska orlogsfartyg, hjalpminkryssarna Tannenberg, Preussen och
Hansastadt Danzig, nonchalerade varningarna fran den svenska minsveparen
Sandon och gick med full fart in i mineringen. Alla spréangdes och gick till
botten pa mycket kort tid.

En annan handelse under andra varldskriget intréaffade den 21 juli 1942, dar
jagaren Nordenskjéld ledde en nordgaende konvoj om elva fartyg. Karlskrona
jamte vedettbaten Kaparen var med som eskortfartyg. Ett flygplan av typ S 5C
Hansa skotte bevakningen fran luften. Sveaangaren Bele var ledarfartyg bland
handelsfartygen. Nordenskjold befann sig cirka 60 grader pa styrbords bog och
cirka 2 000 meter fran Bele. Nér konvojen befann sig cirka fyra distansminuter
stder om Kungsgrund, borjade plotsligt flygplanet cirkulera kring en punkt
mellan Nordenskjold och Bele. Flygplanet fallde en bomb och vid
vattenuppkastet syntes ett periskop med spikrak kurs mot Bele. Ett torpedanfall
var tydligen igangsatt och mottes med totalt cirka 40 sjunkbomber. Karlskrona
lade dessutom ut dimma for att skydda konvojen. Ubaten bedomdes som sénkt,
varefter Nordenskjold och Kaparen fortsatte norrut med konvojen. Karlskrona
lag kvar for att bevaka platsen. Luftbubblor och en oljeflack observerades,
varfor ytterligare sjunkbomber félldes. Karlskronas ekolod gav utslag pa platsen
for ubatens férmodade lage.



Forsta stora ombyggnaden

Ar 1951 skedde den forsta stora ombyggnaden av jagaren. Radar tillférdes
liksom modernt luftvarn. For att ge 0kad stabilitet breddades fartyget till 9,7
meter.

Andra ombyggnaden
Av flottans pa 1950-talet befintliga jagare ombyggdes de aldsta till fregatter.
Redan 1961 fick Karlskrona beteckningen F 79.

Fartygets farvél

Fregatten Karlskrona utrangerades den 1 juli 1974, varefter fartyget slutade som
maltavla vid artilleriskjutningar for att sedan skrotas. Men innan detta fick de
arbetare, som byggt henne 1939 gora ett besok ombord, nar hon lag vid
Mobiliseringskajen i Karlskrona. Det blev en bade hogtidlig och uppskattad
stund med minnen och fotograferingar.

Hennes efterfoljare och sjatte fartyget med samma namn blev minfartyget
Carlskrona.

Minfartyget Carlskrona

Minfartyget M 04 Carlskrona. Foto Karlskronavarvet

Minfartyget HMS Carlskrona var det hittills storsta stridsfartyg, som byggts pa
Karlskronavarvet. Forutom att fungera som minfartyg konstruerades fartyget for
att dven kunna anvandas som flottans langresefartyg. Hon sjosattes den 28 maj
1980 i nérvaro av kung Carl XVI Gustaf och den 19 mars 1982 levererades
fartyget till marinen. Det ar som langresefartyg fartyget har blivit kant.

Fartygsdata



Léangd 105,7 meter

Bredd 15,2 meter
Djupgaende 4,0 meter
Deplacement 3150 ton
Fart 20 knop
Besattning 162 personer

HMS Carlskrona gjorde 22 langresor, varav fyra véarldsomseglingar, som en del
av utbildningen av sjoofficerare och som representant for svenskt naringsliv. De
forsta 20 aren tillryggalagde fartyget 6ver en halv miljon distansminuter.

Aren 2001 - 2002 genomgick fartyget en halvtidsmodifiering med omfattande
oversyner och forandringar. Kostnaderna for de omfattande arbetena uppgick till
cirka 200 miljoner kronor och dversynen innebar, att fartyget kunde var
operativt fram till 2020. Ar 2006 var det slut med langresorna och fartyget lades
i malpase (materielberedskap).

Ar 2009 byggdes HMS Carlskrona om till stabs- och ledningsfartyg och
fartygsnumret dndrades fran M 04 till P 04.

Lastning for uppdrag i Adenviken. Foto Olle Melin

Den 14 april 2010 pabdrjades insatsen ME 02, dar Carlskrona fungerade som
ledningsfartyg for EU insats Operation Atalanta, en insats som hade syftet att
bekampa pirater i Adenviken. Fartyget avgick fran Karlskrona den 13 mars och
&terkom till 6rlogshamnen den 5 december. Ar 2013. Ar 2013 gjorde fartyget en
ny insats i de pirathérjade vattnen utanfor Somalia.



Avresekorum i Kungl Amiralitetskyrkan 2009. Langst till hdger fartygschefen
Hakan Nilsson. Foto Hakan Jonsson

Fartyget genomgick en ny livstidsfélangning ar 2017.

Nér detta skrivs fungerar HMS Carlskrona som stédfartyg for
3.sjostridsflottiljen. Da har hon fungerat som ett dugligt skepp och en god
foretradare for svenskt skeppsbyggeri i 40 ar.

Hur l&ange fartyget kommer att vara kvar i den marina organisationen &r idag
oklart. 40 ars tjanstgoring satter sina spar och vissa av systemen ombord borjar
bli till aren.

Olle Melin



