Aktuell produktutveckling 1973 (Viksten)

Aktuell produktutveckling

vid Karlskronavarvet

Som bekant har vi i den nya organisa-
tion av vart foretag, som tradde i kraft
pa nyaret 1973, begidvats med en sir-
skild avdelning fo6r produktutveckling.
Huvuduppgiften for denna nyskapade
avdelning dar “att med hinsyn till bola-
gets malsittning och verksamhetsinrikt-
ning i projektform bedriva utveckling
av produkter och system”.

Produktutvecklingsavdelningen fick
fran borjan en verkligt rivstart. Flera
projekt var redan under arbete men
nu gillde det att forst och frimst fora
det storsta projektet, M 31 U, till ett
lyckligt slut.

M 31 U har hittills varit arbetsnam-
net pa den minsvepare om cirka 140 ton,
som projekterats och byggts vid KkrV
och som sjosattes i slutet av mars. Ar-
betet har utforts pa uppdrag och i
samarbete med svenska marinen.

M 31 U eller minsveparen Viksten,
som dess officiella namn kommer att
bli ndar den om ndgon vecka kommer
dopas av Statsforetag AB:s verkstidllan-
de direktor Per Skold, ar vial om ndgot
ett bevis pa. att plastildern pa allvar
héller pa att trdnga in i var produk-
tion. Ett ytterligare bevis pa detta &r
bolagsstyrelsens beslut att satsa pa ut-
veckling och projektering av specialfar-
tyg i glasfiberarmeradplast (GAP).

Det kan synas djarvt att i tider som
praglas av ramaterialbrist och stiandigt
Okade priser satsa just pa plast. Men
plasten har kommit for att stanna. Den
akuta bristsituationen pd plastréavaror ar
politiskt betingad, och man kan sidkert

rikna med en normalisering av mark-
naden redan innevarande ar. Vad man
daremot inte kan rdkna med &ar att
den forhéllandevis ldga prisnivan, som
gillt for exempelvis polyester, kan bi-
behallas, Detta giller inte bara plastra-
varor utan kommer med sikerhet dven
att omfatta andra konstruktionsmaterial
som stal, aluminium och tra.

Om vi ser till var egen plastproduk-
tion ar sjalva kostnadsandelen for hart-
set i ett fartygsbygge pa cirka 150 ton
mycket liten. En Okning av hartspriset
med 100 % skulle i realiteten innebira
en kostnadsokning av 50.000, vilket far
ses i relation till fartygsbyggkostnader
i sin helhet.

Eivind Alm och Nils Abrahamsson la-
minerar skott till M31U.
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Motorrummet forses med
brandskyddande ytbeldggning.
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Det ir under projekt M 31 U som vi,
siavial internt som externt, kunnat no-
tera att den unika byggmetod som har
anvints for projektet ocksa bor vara ba-
de tekniskt och ekonomiskt mojlig for
handelsmarina och Ovriga specialfartyg,
tex

@ mindre tanker for specialfrakter
(kemikalier, flytande gas, kyla, vi-
ner etc),

@ utsjotralare, speciellt for tropiska
farvatten,

@ specialfartyg av typen sjomitnings-
fartyg, kustbevakningsfartyg, havs-
forskningsfartyg etc.

Det nya plastprojektet, som fatt nam-
net Projekt "STU”, kommer att bedri-
vas i ekonomiskt samarbete med Sty-
relsen for Teknisk Utveckling “STU™”.
Den totala kostnadsramen ir cirka 1,25
miljoner kronor, varav 628.000 &r ut-
vecklingsbidrag fran STU.

En naturlig fraga dar varfor man over
huvud taget skall anvianda glasfiberar-
merad plast som byggnadsmaterial i
skrov och Overbyggnader i vissa fartygs-
typer. For minsvepare dr fordelarna
uppenbara. Dessa maste vara helt
omagnetiska och enda konkurrenten till
plasten dar da trd (inte ens aluminium
duger). Var i virlden hittar vi det varv,
som till godtagbar kvalitet och rimlig
kostnad om fem a tio ar kan bygga en
400-tons minsvepare i tria. Men varfor
di glasfiberarmerad plast i andra spe-
cielfartyg?

Hir ar nagra fakta som talar for
detta material:

® Opaverkad av vader och vind
GAP rostar inte, ruttnar inte eller
pa annat sitt forstors nédr den ut-
satts for havsmiljo.

Klar for sjosdttning.

@ GAP-fartyg ar latta

Att uppnd en viktbesparing i skrov-
konstruktionen pa 20—25 % i for-
héllande till motsvarande skrov i
stial eller tra ar inte svart. Bygges
fartyget enligt Karlskronavarvets
sandwichkonstruktion, nédrmar sig
viktbesparingen 50 %. Mindre
framdrivningsmaskineri och ldgre
driftskostnader blir foljden. Alter-
nativt kan mer last tas ombord.
Viktbesparingen beror pa att GAP
har hoga hadllfasthetsvirden per
viktsenhet.

@ Resistent mot kemikalier
GAP reagerar inte for kontakt med
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de vanligast forekommande kemi-
kalierna och ar mycket hygienisk i
kombination med livsmedel.

® Konkurrenskraitiga kostnader

Trots att GAP per kila dr betydligt
dyrare dn trd och stdl blir total-
kostnaden for det firdiga skrovet
endast obetydligt dyrare dn mot-
svarande trd- eller stédlkonstruktion,
I serieproduktion och med ritt
skrovkonstruktion blir sannolikt
GAP-skrovet prismaéssigt helt kon-
kurrenskraftigt.

@ Lag underhéllskostnad och lang

livslangd

Att underhéllskostnaderna for fri-
tidsbatar i GAP dr betydligt ldgre
an andra batar ar vil kdnt. Vi har
all anledning att tro att detta giller
aven for fartyg i GAP, daven om
den procentuella vinsten hédr antag-
ligen blir mindre. Anledningen till
de minskade underhallskostnaderna
ar i forsta hand att GAP inte rutt-
nar, korroderar eller pa annat sitt
bryts ner av havsmiljon. Patrullfar-
tyg vid amerikanska kustbevakning-
en till exempel visar inga som helst
alderssymptom i skrov eller dick
trots 20 ars tjanst under mycket
hiarda forhallanden.

Vi kan alltsd pa goda grunder for-
utsiatta en mycket lang livslingd
hos ett GAP-fartyg.

Att utveckla nya produkter dar béade
dyrt och tidskrdvande och utveckling av
fartygskonstruktioner i GAP &r inget
undantag. Genom byggandet av M 31 U
har vi emellertid ett gynnsamt utgéngs-
ldge, och det blir det kunnande och de
erfarenheter, som vunnits i detta pro-
jekt, som kommer att bilda basen var-
ifran det nya projektet startar.

Planeringsschemat #r indelat i 8 hu-
vudpunkter enligt foljande:

Materialutveckling
Produktionsteknisk utveckling
Provtillverkning

Investeringar

Projektering av civilt GAP-fartyg
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Projektering av minjaktfartyg for
export

Marknadsarbete

~

Dokumentation

Material- och produktionsteknisk ut-
veckling kommer att lopa parallellt.
Harts-, glas- och skumkvaliteterna skall

Appliceringsutrustning for polyester
under utprovning.




med andra ord anpasass till produk-
tionsmetoden.

Med hinsyn till de skdrpta krav som
giller betriffande arbetshygien- och
miljo kommer produktionsmetodiken
att dgnas speciellt intresse. Mekanisering
inom vissa granser kan vara l0sningen
till forbdttrad arbetshygien men ocksa
ett sdtt att litta pa de tunga arbetsmo-
menten, tex hartsspridning, nedrullning
osV.

Provtillverkningen kommer att omfat-
ta vissa delsektioner och férbindningar,
diar beridknade hallfasthetsvirden kan
verifieras. Vid provtillverkningen kom-
mer ocksd nya metoder for harts- och
glasapplicering att utprovas och da i
samband med tid- och metodstudier.

Investeringar ar en viktig punkt som
kommer att omfatta projektering av
produktionslokaler och allt vad som till-
hor dessa, t ex vandningsutrustning, 1yft-
anordningar, VVS- och andra system,
slip, maskiner, verktyg etc. Har bor
man siakert rikna med att en seriepro-
duktion av GAP-fartyg, trots de goda
resurser vi har, kommer att krdva en
viss investering pa verkstadssidan.

Projektering av civilt GAP-fartyg
innebidr att som forsta atgiard vilja den
fartygstyp, som ur tillverknings- och
marknadssynpunkt dr den mest lamp-
liga. P4 kort sikt bor den ocksd passa
in i vara nuvarande verkstadsresurser.
Linjer, kravspecifikation, generalar-
rangemang, GAP-dimensionering lik-
som forkalkyl och specifikation dr an-
dra arbetsuppgifter som kriaver stora
arbetsinsatser.

Projektering av minjaktfartyg for
export ar ett arbete som siktar pa att
fylla beldggningen under 80-talet. Den-
na del av projektet skulle i sia fall leda
till en direkt fortsdttning pa den plane-

rade serien av ett antal minsvepare i
40-metersklassen, M 70.

Marknadsarbete. Av det planerade
marknadsarbetet kommer marknadsana-
lyser att 10pa genom hela projektet. Inte
minst med hénsyn till den strukturom-
vandling som vintas ske inom de nor-
diska lidndernas fiskeflottor ar det av
stor vikt att marknadsbilden alltid dr ak-
tuell. Det egentliga marknadsarbetet i
form av aktiv marknadsbearbetning star-
tar forst under projektets senare del
men kommer da i stillet att bli sa myc-
ket mer intensiv.

Dokumentation. Projektet i sin helhet
kommer att 16pa Over 11/2 &r. Start
skottet gick den 2 januari i ar och slut-
dokumentationen skall ligga fardig se-
nast den 30 juni 1975.

Efter detta datum &ar vi saledes i
princip fidrdiga att kunna pébdrja en
byggnation inom ramen for de resurser
var nuvarande plastverkstad medger.
Nidr en seriebyggnation av storre en-
heter an M 31 U kan komma till stdnd
ir i dag svart att sia om. Allt beror pa
slutresultatet av det nu pagadende pro-
jektet och vilka beslut som kommer att
fattas efter den 30 juni 1975, Ld




