Vad en gammal bild kan beratta

V6 fortojd vid Linje VII vid Kungsholms fort

Strax fore jul 1994 passerade jag Blekinge L&ns Tidnings depeschkontor i
Karlskrona och hittade da i det s.k. lagget fran den 16 december 1944 en
dramatisk skildring om V 6:ans grundstotning vid Bustren sydost om Hassl0 i
Karlskrona skargard natten mellan den 14 och 15 december 1944,

V 6 hade vid tillfallet 14 mans besattning och befalhavare ombord var
varnpliktige styrmannen i flottan W Nilsson.

I boken om flottans torpedbatar berattar reservfanriken vid kustartilleriet, fanrik
S Nelsson, som var ombord som malobservator i samband med malbogsering,
foljande:

Skjutningen var slut omkring 1930, vi tog hem bogserkabeln och satte kurs mot
Kungsholmen med akterlig vind. Kabeln var kladd med vav och kork, sa att den
flot. En bukt fangades av propellern, sa att maskinen stoppade. Vi maste kapa
kabeln, sa att vi kunde ga med sakta fart framat. Under arbetet med kabeln hade
vi drivit ett bra stycke och var desorienterade. Plotsligt skymtade vi i morkret
vita branningar om babord och horde ett dovt brusande. | samma 6gonblick
skakades fartyget av en kraftig stét och stannade. <vi satt ordentligt fast och
kunde inte backa oss loss, eftersom kabeln var insnodd i propellern.
Radioférbindelsen var bruten, men vi sénde nédsignaler med angvisslan och
stralkastaren. | stralkastarljuset skymtade vi pa cirka 75 meters avstand ett skar,
som senare befanns vara Busoren.



Maskinisten anmalde, att maskinrummet sprungit lack och han darfér hade

rakat ut fyren under pannan. Tack vare hans radiga ingripande undveks en
pannexplosion, som i vart svara lage kunde betytt katastrof.

Besattningen samlades forut, da fartyget borjade bréckas midskepps, sa att
aktern sjonk.

Med angvisslan kunde vi avge signaler i en halv timme, innan angtrycket tog
slut. Vi trodde dock knappast, att nagon skulle hora oss, ty det var langt till land
och omkring oss kokade och sjod branningarna med ett éronbedévande dan. Sa
slocknade ocksa stralkastaren och vi hade bara kvar en morselampa som enda
signalmedel.

Efter ndgon timme verkade det, som om var belagenhet hade observerats. Ett
par kraftiga stralkastare riktades mot oss och i deras sken sag vi en motorslup
och Asp0 lotsbat, men de lyckades aldrig na fram till oss.

Vinden 6kade och temperaturen var minus tre grader. Pa dack uppstod
islaggning, som gjorde det svart att vistas dar.

Flera batar dok upp i narheten. Chefen pa minsveparen M 8 gjorde en bedrift,
da han lade sin bat endast 50 meter i lovart om oss och forsokte gjuta olja pa
vagorna, for att darefter lata en jolle driva ned mot oss, men detta
omintetgjordes av den grova sjon.

| skansen satt besattningen samlad kring en karbidlampas flamtande laga. En
liten jarnspis astadkom en dréaglig temperatur. Men kolet och veden tog slut,
varvid vi attackerade inredningen, garneringen, hyllor m.m., som matades in i
spisen.

Vattnet steg och fartyget bréacktes allt mera, sa att aven forskeppet borjade
sjunka. Nagra forsokte sova, andra satt och rokte. Vid tretiden blev laget
kritiskt. Vinden var 16 sekundmeter och sjoarna vrakte ¢ver, vad som var kvar
av skrovet.

Vi gjorde loss jollen och fortojde den, sa att atminstone nagra av oss skulle
kunna bli rAddade, men den slogs sénder av sjon och endast en slak lina visade,
var den funnits.

Vi gick upp pa dack och samlade ihop allt flytbart for att ha till hands, om vi
maste hoppa utombords. Midskepps knakade det allt mera och sa brast skrovet.
Aktern vred sig loss ungefar vid forliga maskinrumsskottet och maskindelarna
liksom pdste ur baten. Réren, som forband for- och akterskepp, slingrade sig
som ormar. Rattar och spakar var i en enda rora.



Vid sjutiden kunde vi urskilja batarna omkring oss, en stor och tva sma
minsvepare, Aspo lotskutter, Utlangans livbat och nagra fiskebatar.
Livbatsbesattningen lyckades fa tag i resterna av malbogseringskabeln och faste
den pa Busoren. | kabeln fastgjordes en iseka, som vi halade till oss. Tre man
raddade genom att ga i isekan, som drogs till skéret. Minsveparen M 5 forsokte
skjuta raketlinor till oss, men dessa hamnade vid sidan i den harda vinden.

Nu néarmade sig en blekingseka, rodd av fiskare, fran en storre fiskebat. De
manovrerade bland branningarna pa ett masterligt satt. De lade till vid var
styrbordssida och tog ombord oss i tvda omgangar och rodde oss ut till
fiskebaten.

Vid tolvtiden var vi raddade och 6verfordes till en minsvepare, som gick med oss
till var forlaggning, dar lakare och varma séngar vantade oss efter vart nattliga
aventyr.

Besattningen pa V 6 utgjordes av:

Vpl styrman(flottan) W Nilsson, Fanrik KA Sigvard Nelsson, Maskinist KA
Gunnar Johansson, vicekorpral Alfons Johansson, menige vpl Rune Rudolfsson,
Wigert Persson, Holger Rosengren, Allan Westerfors, Erik Palsson, Karl
Bellman, Karl Karlsson, Ove Olsson, Sven Svensson och Gunnar Bergqgvist.

De Hasslofiskare som med stora vedermddor raddade besattningen, var:

Ake Andersson, Mauritz Karlsson, Oskar Sjostrom, Jarl Olofsson, Vendel
Jakobsson, Hjalmar Olsson, Evald Olofsson och Vedin Jakobsson. Ingen av
dessa ar idag i livet.

Mauritz Karlssons son, Lennart (numera avliden), har fér mig berattat, att hans
far tillsammans med 6vriga Hasslofiskare gatt ut med knubben Epa, som agdes
av Mauritz, Ake Andersson och Oskar Sjéstrom. P& slap tog e en eka, som dgdes
av Axel Hasselqgvist. Denne vagrade forst att lana ut ekan, men gav med sig,
sedan han fatt garantier, att om ekan forstordes, skulle han fa ekonomisk
ersattning.

Hasslofiskarna, som utforde raddningsbedriften, fick medalj och en gratifikation
pa 500 kronor.

En annan legendarisk Hasslofiskare, Axel Berg, sprangde vraket under varen
och sommaren 1945 och kunde pa detta satt tjana en bra slant pa
skrotforsaljning.



Lite om fartyget V 6

V 6 byggdes som 2.klasstorpedbat nr 89 vid Orlogsvarvet i Karlskrona med
byggnadsnummer 278. Sjosattningen dgde rum den 22 maj 1907 och
torpedbaten gick i tjanst i flottan i september 1908.

Fartyget hade en langd av 32,6 meter, bredd 3,78 meter och ett djupgaende pa
1,8 meter. Deplacementet var 57,5 ton inklusive 10 ton kol. Aktionsradien var
700 distansminuter och beséattningen var under perioden i flottan 14 man. Farten
med tre tons last kunde uppga till 20 knop.

Maskineriet bestod av en vertikal direktverkande trippel expansionsmaskin om
600 hastkrafter.

Bestyckningen utgjordes fran borjan av 1 37 mm kanon m/98 B samt som
torpedbestyckning en Gvervattens stavtub M/04 samt en Gvervattens déckstub
M/04.

Torpedbaten gjorde under forsta varldskriget en mycket god tjanst inom
neutralitetsvakten. Atskilliga krankningar avvérjdes, genom att en svensk
torpedbat kom tillstades och hotfullt dppnade sina stavtorpedluckor.

Rollen som torpedfartyg var efter kriget utspelad. Fartygen omdoptes till
vedettbatar och andrades till minsvepare, en hogaktuell uppgift med tanke pa de
offer som minorna skordade pa vara handelsfartyg annu manga ar efter forsta
varldskrigets slut.

Under 1930-talet anvandes manga av torpedbatarna som dvningsfartyg i
Sjokrigsskoleavdelningen. Huruvida 89:an var ett sadant har jag inte kunnat
utréna.

Den 10 december samma ar 6verfordes fartyget till Karlskrona fastning och blev
vedettbat nr 6, V 6.

Formellt utrangerades fartyget endast en kort tid efter férlisningen. Som beslut
star endast VRAK.

For haveriet adomdes fartygschefen fem dagars arrest utan bevakning.
Olle Melin

Foto KA 2 fotoarkiv



