Vikstens dopgava

Unik dopgava till HMS Viksten

Onsdagen den 18 april 1974 hade arbe-
tena pa nyb 282 — M 31U — fortskri-
dit si langt att det var dags for dop.
Som framgir av bilder frin sjosidttning-
en hade skrovet lyfts i sjon med 100-
tons kranen den 30 mars varefter dacks-
huset lyftes pa plats.

Dopet dgde rum pa den »sedvanliga»
dopplatsen vid Hogvaktskajen. Dopfor-
riattare var VD i Statsforetag AB direk-
tor Per Skold.

Sjalva dopceremonin foljde den tra-
ditionella ritualen i-médrvaro av ett stort
antal inbjudna gister, honnorsstyrka
fran KOS samt regionsmusiken. Fort-
sattningen blev ddremot unik. FOr tro-
ligen forsta gangen i flottans historia
marscherade en trupp varvsanstillda
iforda overall och skyddshjalm med en
fana i tidten in pa ceremoniplatsen. Det

var rtepresentanter for anstédllda vid
KkrV och FMV inom projekt M 31U,
som pa eget initiativ samlat in pengar
for inkop av en fana till det fartyg de
varit med om att gemensamt skapa.

Tillblivelsen av detta fartyg skiljer sig
i flera avseenden fran andra nybyggen.
Det har varit ett vidl sammansvetsat
»ging”, som arbetat med utvecklings-
projekt, dir det gillde att med utgings-
punkt frian olika material — skumplast,
glasfiber och polyester — for hand byg-
ga upp ett fartygsskrov med tillhorande
dickshus m. m.

Det gillde inte blott att astadkomma
ett fartyg som uppfyllde alla de krav
bestillaren hade stillt utan Zdven en
produkt som kunde Overtyga om det
ratta i att fortsatta utvecklingen mot
storre fartyg i detta material — i forsta

Hedersgiister samlade i viintan pd dopceremonin — fran vanster Gd Sten Wahlin, FMV,
f d landshévding Thure Andersson, COrlB S kommendor 1 gr Hans Gottfridsson, VD
Johan Soderman, direktor Per Skold (dopforrdttare) CM vam Bengt Lundvall.




hand projekt M 70.

Det ar sdlunda ej att forvanas Over
att man “kidnt sirskilt” for projekt
M 31U och att denna kidnsla utmynnat
i en unik dopgava till HMS Viksten.

Fanan overlimnades av ingenjor Lage
Jonsson med foljande ord till chefen for
marinen viceamiral Bengt Lundvall.

Amiral

For oss som fatt fortroendet att inga
i projekt- och byggrupp M 31U ir den-
na hogtidliga namngivning av marinens
forsta plastfartyg ett historiskt Ogon-
blick.

Det har varit ett allmdnt Onskemal
bland projektpersonalen att pa nagot
siatt hugfista minnet av detta fartygs
tillkomst och det &ar darfor som vi nu
som dopgava till HMS Viksten vill

overlamna en paradfana.

Det idr var oOnskan att denna fana
skall folja fartyget och anvandas vid
hogtidliga tillfdllen och i officiella sam-
manhang.

Med forhoppning att minsveparen
Viksten skall motsvara de krav som
stills och med en Onskan om lycka och
valgdng ber vi nu att f4 Overlamna var
gava.

Fanan skall forvaras ombord i ett
skrin av sjodrinkt ek med inskriptionen
HMS Viksten frin de forsta entusias-
terna.

Ett trevligt och efterfoljansvirt ini-
tiativ. Forts ndsta sida

Se dven omslagets forsta och sista
sida.

Chefen for danska marinen viceamiral Sven Thostrup talar vid lunchen.







I samband med lunchen efter dopcere-
monin for HMS Viksten 1974-04-18
framforde direktor Per Skold i ett tal
vissa synpunkter pa Karlskronavarvets
framtida utveckling. Varvet Runt ater-
ger hirnedan ett utdrag ur detta tal.

Vi méste delta i utvecklingsarbete for
att std bittre rustade att mota fram-
tiden. Om man inte gor detta har man
paborjat en tillbakaging. Man skall ald-
rig vila pa sina lagrar. Nir man tycker
allting ir bra dr det dags att vakna till.
Ett stillastiende dven pd hog niva inne-
bir tillbakagéng.

KkrV har gammal tradition och an-
knytning till marinen. Det var tidigare
en del av marinen och reellt finns en
sammankoppling &dven nu. Kan man
inte motivera en flotta och dess olika
fartygsenheter, som behover fornyas
och utvecklas, finns det inte forutsitt-
ningar for ett varv med KkrV:s inrikt-
ning. Forutsittningen for att KkrV
skall bestd och utvecklas dr att det
kan bestd som ett fullstandigt varv och
kan bygga nya fartyg. I dag bygger vi
nya fartyg, reparerar och underhaller
marina enheter och tillverkar skrovele-
ment. Tar man bort nybyggnadsverk-
samheten tar man bort forutsidttningar-
na for bibehéillandet av ett fullstindigt
varv. Enbart reparationer och underhall
samt skrovtillverkning ar inte tillrack-
lig bas for att sysselsdtta vissa enheter.
Man maste saledes rikna med nybygg-
nader men samtidigt konstatera, att for-
utsittningarna harfor har vissa be-
gransningar rent fysiskt. Nybyggnads-
verksamheten vid KkrV kan salunda
inte konkurrera med t ex Kockums utan
man maéste vara specialist pa vissa ty-
per av tillverkning inom annan sektor.
Detta giller dven for framtiden.

KkrV betraktas idag som specialist
pa vissa typer av fartyg: ubatar, motor-
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torpedbdtar, minsvepare. Detta ar ma-
rina enheter. Ar da den stora skicklig-
heten betriffande marina enheter till-
riacklig och ger den tillricklig marknad
for att malen skall kunna uppfyllas?
Man kan vara hur konkurrenskraftig
som helst, men finns det inte marknad,
tjanar det ingenting till. Marknaden av-
gor séledes. Ar den svenska marknaden
tillracklig? Nej! Nybyggnadsprogram-
met for den svenska marinen dr inte sa
omfattande att det ger en tillricklig
volym &t nybyggnadsverksamheten vid
KkrV. Man maste antingen bredda sor-
timentet eller vidga den marina mark-
naden. Det ir svart att avgora vilken
vig man skall gd, utredningar hirom
pagar. Man kan bara Konstatera, att
det ar svart att gid in pd nya markna-
der, konkurrensen ir hérd. Att slutligen
vidga marknaden, att skapa mojligheter
for export av tillverkade produkter, kan
ju endast ske under fOrutsittning att
dessa produkter dven internationellt
sett betraktas som attraktiva. For detta
kravs tekniskt intressanta produkter,
vilket KkrV inte kan utveckla utan sam-
arbete med marinen.

D4 ar frigan: Vem skall betala vad?
Genom att gemensamt skapa bittre pro-
dukter bor det ocksd kunna vara moj-
ligt att tillverka dessa enheter i storre
serier med dirav foljande prisreduktio-
ner som dven bor komma marinen till-
godo. Detta dr saledes ett gemensamt
intresse. Utover denna forutsittning
finns dven andra som méste uppfyllas.
Det ir nodvindigt att mera langsiktigt
kunna veta och bedoma hur man fran
politisk sida ser pa olika marknader.
Man maste kunna fa bearbeta vissa lin-
der systematiskt for att kunna nd posi-
tiva resultat. Det forutsidtter emellertid
att de instanser, som avgor om export-
tillstand av krigsmateriel, dr positivt in-



stallda till export till ifrigavarande
land. Man har ingen mojlighet att byg-
ga upp en systematisk marknadsbedom-
ning om man inte kan gora den ling-
siktigt och veta, att ramarna giller
aven i morgon.

Det finns ytterligare ett problem. Hur
skall man klara de leveranskrediter som
bestillaren ofta begir och som stor-
makterna har speciella system for att
klara? Léngsiktiga krediter till lander,
som man affirsmissigt kanske inte skul-
le vara higad att limna sidana krediter
med liga rédntor till. Detta méste kopp-
las till den allmidnna politik som hjil-
per till att klara dessa trosklar som
finns Overallt i virlden, inte enbart be-
traffande krigsmateriel. Kan man fa
statsmakterna att medverka till att losa

detta ar forutsiattningarna goda for
KkrV och andra foretag med liknande
tillverkning. Svensk marin standard har
gott rykte och med den medverkan, som
vi hittills haft och dven kan pérdkna i
framtiden betriaffande utveckling av
exportenheter, kan vi gora paketlos-
ningar som #r attraktiva for de kopan-
de linderna.

Min forhoppning ar saledes att vi i
samarbete med statsmakterna och ma-
rinen skall kunna vidga det geografiska
omradet for KkrV och dess produkter
betriffande nybyggnader. Dirigenom
forbittras forutsiattningarna for varvet
och dd adven forutsittningarna att till
den svenska marinen leverera enheter
till konkurrenskraftiga priser.







