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HAR AR VERKSTADENS

100-ARIGA HISTORIA

Efter 100 ars tjanst gar snart gamla verkstads-

byggnaden i pension. ARNE MYLLENBERG be-
rattar har verkstadens historia.

Mitten pa 1800-talet var en
period med nytiankande
inom skeppsbyggeriet. Vind
och segel ersattes med anga
och propeller for framdriv-
ning av fartygen. Visser-
ligen hade man till att borja
med bade segel och ang-
maskin men sa smaningom
vagade man lita till enbart
angkraften. Aven det klas-
siska batbyggnadsmaterialet
tra — blev sa smaningom er-
satt av stal och 1872 bygg-
des det forsta fartyget helt
i stal vid Varvet i Karlskro-
na - angslupen Blixten
(nybygge nr 252).

Den nya tekniken och de
nya materialen kravde emel-
lertid nya anlaggningar sa-
vil verkstadslokaler som
maskinell utrustning for att
kunna utnyttjas effektivt.

Omkring 1870 bedrevs
verksamheten fortfarande i
stor utstrackning i verksta-
der inrymda 1 byggnader
fran af Chapmans tid eller
annu dldre. Endast ang-
hammarsmedjan - seder-
mera snickarverkstaden -
uppford 1854-1854 var av
“modernt” utforande.
(Byggnaden revs 1970).

KUNGA-BREV

Behovet av en ny verkstad
var salunda stort och hosten
1871 faststillde Kungl.
Maj:t 1 ett Kungligt Bref
ett forslag till ny verkstads-
byggnad 4 nya varvet. Detta
forslag hade utarbetats av

en mariningenjor vid namn
G W Svensson.

Redan pa nyaret 1872
paborjades arbetena med att
griva grunden. Det blev
den i siarklass storsta bygg-
naden pa varvet “bestaende
av tre 1 bredd samman-
hingande hus av tegel”. Nir
den 1874 stod fardig inrym-
de den nya moderna mas-
kin- och platslagarverksta-
der samt smedja.

I den mellersta byggna-
den anlades en “aflopps-
badd” och hir paborjades
redan 1874 byggandet av
kanonbaten Disa (nybygge
nr 256) som sjosattes 1877.

Aven i den ostra bygg-
naden dir svetsverkstad och
tunnplatverkstaden tidigare
lag (pannverkstaden upp-
fordes forst 1907 ) anlades en
“aflopningsbadd 1 och for
briggen Falkens aflopning”.

MODERN

Varvet hade saledes fatt en
modern och i1 hogsta grad
rationell verkstadsbyggnad
med tva nya inomhusbiaddar
och erforderliga verkstiader
och forrad for nybyggnads-
verksamheten inrymda i
samma byggnadskomplex.
Den ursprungliga bygg-
naden — eller rittare bygg-
naderna — utokades under
arens lopp med pannverk-
staden 1907, kopparslagare-
verkstaden 1918, forlang-
ning av “’ostra byggnaden™
mot soder 1942-43 - den

delen som pa 1940 och 50
talen inrymde tunnplatsla-
gareverkstaden.

Byggnaderna for omklad-
ningsrum séder och norr om
pannverkstaden tillkom un-
der kriget 1940 respektive
1944.

Elverket eller kraftcentra-
len som det tidigare kalla-
des byggdes redan 1910.

Byggnaden har ej genom-
gatt nagon storre forandring

Forts nasta sida!

Interiorbild fran verk-
staden. Det dar jagaren
Stockholm som tar form
och dret var 1936.



Har ligger den gamla verkstaden i all sin prakt. Bilden tagen under mellankrigstiden och

sedan 1880-talet. Verksta-
derna har emellertid Znd-
rats atskilligt under arens
lopp i takt med att tekniken
for fartygsbyggande och -
underhall dandrats och mo-
derniserats.

Man skulle emellertid kun-
na saga att en varvsbygg-
nads historia ar niara knuten
till de fartyg som byggts vid
varvet.

Den viastra badden — i
mellersta byggnaden — blev
den mest betydelsefulla och
tjanstgjorde under Aaren

1874-1971. Totalt byggdes
60 fartyg pa denna badd.
Det kan darfor vara av in-
tresse att notera nagra data
kring denna.

Bidden var fran borjan
288 fot lang med yttre de-
len vilande pa en timmer-
kista. Den blev vid flera
tillfillen forlingd och for-
starkt efterhand som farty-
gen blev storre och tyngre.
Salunda forlangdes sjodelen
1918 till 52,5 meter fran
sodra porten.

Tio ar senare var det

Sd hadr sdg pannverkstaden ut 1941.

dags att gora en pabyggnad
direkt pa den gamla biadden
sa att langden blev 53 meter
med en lutning pa 1:16.
Fran borjan byggdes stapel-
biadden inne i hallen som
en fackverkskonstruktion av
tra — ny for varje fartyg.
1928 gjots en betongplatta
30 x 4,2 meter som underlag
for bidden och slutligen
tillkom 1934 5 plintar av
jairn och betong 1 norra
delen.

FASTNADE...

Fran den “gamla” bad-
den sjosattes 45 fartyg un-
der aren 1877-1946. Sist-
namnda arsjosattes jagaren
Uppland (nybygge nr 313).
Det lingsta fartyg som
byggdes pa badden. Jagaren
vigde ca 700 ton vid sjo-
siattningen, vilket blev for
stor pafrestning for den
gamla biadden, som satte
sig” och darmed fastnade
jagaren ’pa halva vigen”.
Det tog ett par dagar att
dra den flott.

o En episod vard att min-
nas! Dopforrattare var da-
varande forsvarsministern
Allan Vougt, — och varvs-
humorn konstaterade om-



varvsbesokare var bl a pansarkryssaren Fylgia och segelfartyget af Chapman.

gaende att fartyget vagrat
ga i sjon for det var radd
for "fukt”.

e Den gamla bidden hade
tydligen tjdnat ut, dven om
den medgav sjOsdttningar
av ett par mindre fartyg
under aren 1950-52. Nir
det darfor 1953 var dags att
sjosdtta ndsta storre fartyg,
isbrytaren Thule (nybygge
nr 318) hade en helt ny
badd fardigstallts. Sjobad-
den bestod av en betong-
platta, som vilade pa tri-
palar. Liggaren — glidbanan
— var tillverkad av teak.
Inomhusdelen var upp-
byggd pa jarnbockar och —
balkar. Biadden var dimen-
sionerad for 1500 tons av-
16pningsvikt.

e Bland de totalt 60 fartyg
som byggts pa vistra bid-
den kan namnas f{orutom
jagaren Uppland (lingsta
fartyget) och Thule (bre-
daste fartyget), 17 st tor-
pedbatar, 16 ubatar, 3 ja-
gare, varvets forsta civila
fartyg M/T Sten Ragne,
samt en katamaran — firjan
Olandssund (nybygge nr
368), som for ovrigt var det
sista fartyg som sjosattes pa
denna anrika badd.

e Den 6stra bidden anvin-

des sista gangen 1927. To-
talt sjosattes hiar 21 fartyg
varav bla de 4 forsta u-
batarna, som byggdes vid
varvet.

1963 paborjades utrym-
ningen av de vid det har
laget gamla omoderna och
»for sma” platslageri- och
svetsverkstiderna men sta-
pelbidden fick ’hinga med”
anda till 1971 da Spica 2
serien borjade byggas pa
den nya badden i skrov-
hallen.

LURATS

e Men redan dessférinnan
hade den gamla stapelbad-
den “lurats pa sitt byte”
niar man dels byggde min-
sveparna av trd, dels bygg-
de den forsta Spica serien
inne i svetshallen och sjo-
satte dessa med 100-tons
kranen.

e Bristen pa kringutrym-
men och lyftmojligheter for
sektionsbyggen,  traversen
kunde lyfta max 8 ton,
medforde  att  moderna
byggnadsmetoder ej kunde
utnyttjas rationellt.

o Pannverkstaden dr vird
ett par rader. Den uppfor-
des 1907 for tillverkning av

angpannor till de allt storre
maskindrivna enheter som
tillfordes flottan.

e Tidvis var verksamheten
i denna verkstad mycket
omfattande — se bild fran
1941. Slutet pa pannverk-
stadens verksamhet blev en
avbestidllning av pannorna
till de planerade och be-
stallda landskapsjagarna
Jiamtland och Lappland,
just som arbetet skulle pa-
borjas — i slutet pa 1950-
talet.

o Verkstaden omandrades
1961-1964 till aluminium-
verkstad for speciellt till-
verkning av krigsbroar. De
senaste 5 aren har den ut-
nyttjats for tillverkning av
fartygssektioner.

e Huvudkontoret i den
vistra byggnaden utrymdes
partiellt 1961 d& Baggagar-
den togs i bruk, som kontor
for vissa avdelningar. Nir
huvudkontoret vid Amirali-
tetsgatan var klart 1967
tomdes det gamla kontoret
nistan helt, men byggnaden
ar seglivad och for nar-
varande ar huvudparten av
utrymmena — fransett gam-
la ritkontoret — ater tagna i
bruk.



