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Det dr en tidig varkvill anno 1926.
Vid bensinbryggan i Dalard dr det innu
ganska stillsamt. Sommargisterna har
annu inte flyttat ut. Bryggan frekven-
teras mest av tullbdtarna och en och
annan fiskare, som varit nymodig nog
att sitta motor i sin bat,

D3d bryts stillheten av ett stigande
mullrande ljud, liksom frdn ett flygplan.
Folk pi bryggan spejar mot himlen. Det
ar inte varje dag man fir se skymten av
en riktig flygmaskin. Men ingenting
syns. "Han dr nog for hogt...” siger
nagon.

Men pa fjirden utanfér Dalard skans
skymtar ett par vita bogvigor pi Omse
sidor om ett litet gritt skrov, som
snabbt kommer nirmare. Biten rundar
udden. Motorbullret tonar ned och
skummet ligger sig. Det liga skrovet,
som nyss flog som en svala dver vattnet,
graver ned sig med foren nir hickvidgen
kommer i fatt. Nistan som en ubit. Ja,
den ser faktiskt ut som en sidan med
sitt vilvda dick och den korta, liga
bryggan.

Den egendomliga farkosten ligger till
vid bryggan. Chefen, en ung finrik, hop-
par i land. ”Bensin” hojtar han till sta-
tionsmannen, “full tank!”. Folk bérjar
samlas pa kajen for att titta pi vidund-
ret. ”Vad dr det for slags b3t?” undrar
nagon.

— “Vasa?” skriker finriken med mo-
torbullret annu ringande i 6ronen. ”Det
dr en av de dir nya motortorpedbdtar-
na som dom experimenterar med” siger
bensingubben beskiftigt. Han har sett

dem forr och fitt dem som goda och
torstiga kunder.

Under tiden har gubben frin den
andra, konkurrerande bensinstationen
pa andra sidan bryggan ocksa kommit
fram. Forargad ser han hur liter efter
liter rinner ner i tankarnas bottenlGsa
djup. Med grimelse ser han hur jitte-
affiren gors upp... Han tar finriken
litet avsides. — ’Jo, sdj, hdrndst finri-
ken ska ha bensin sd fyll hos mej i stil-
let! Var bensin dr starkare dn den dir
soppan!”

— ”Nja, det beror allt pa det. Vad
har ni for specifik vikt, da?”

— ”Ja, det ska jag siga finriken, att
pa min fina bensin sd ir specifika vik-
ten praktiskt taget lika med noll!”

Episoden talar sitt tydliga sprak om
den atmosfir av mystik och kvasiveten-
skap som rddde kring vdra forsta motor-
torpedbatar. Liksom marinflygplanen
passade de daligt in i det invanda monst-
ret av beprovad skeppsteknisk materiel.
Man visste foga om deras krav p@ brins-
le och oljor. Oktantal och viskositet var
okinda begrepp. Motorservice och re-
servdelsforrdd var ord som innu ej
fotts i ingenjorernas hjirnor eller kom-
mit Over maskinfolkets lippar, ldngt
mindre satts pa prant. Det skulle for-
flyta dannu tvd decennier innan dessa be-
grepp vunnit erkinnande. De fyra batar
som anskaffats, nr 1 och 2 frian Italien,
nr 3 och 4 frin den brittiska firman
Thornycroft sokte man hélla i ging med
samma metoder som gillt for tyngre
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maskinmateriel, vilket var domt att
misslyckas. Alla utrangerades i bdrjan
av 1930-talet efter att ha givit sina be-
sittningar manga sjoblota upplevelser
och mariningenjorerna graa har.

Bigge typerna var identiska med de
typer som utvecklats under virldskriget
i Italien resp. England.

De var stegbdtar med triskov pd ca
11 ton och hade 45 cm torpeder, pa de
italienska bdtarna 1 fillbara divertar
midskepps, pa de brittiska i rinnor pa
akterdicket. Thornycroftbdtarna nr 3
och 4 hade tvd 12 cyl. 350 hk motorer
av firmans egen konstruktion och till-
verkning och gjorde ca 37 knop tack
vare en effektiv bottenform och det
gynnsamma tyngdpunktslige som erholls
genom torpedernas akterliga placering.
Skrovet hade elliptisk spantform, vilket
gav stor styrka och lig vikt. Steget var
en sjilvlinsande pabyggnad utanfor det
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egentliga styrkeskrovet vars bottenfor-
band silunda kunde vara kontinuerliga.

De italienska batarna nr 1 och 2 hade
tva 6 cyl. 250 hk Isotta Fraschinimoto-
rer. Deras toppfart var bara ca 25 knop
bl. a. dirfor att de hade ett extra maski-
neri for tyst, lingsam ging, bestdende
av elektriska motorer och batterier.

Bigge typerna hade timligen begrin-
sad sjoduglighet, vilket sikert bidrog
till deras ringa framgangar i var flotta.
De var avsedda for speciella operationer
i gynnsamt vider, men eftersom de hos
oss var sa fataliga, tvingades de samope-
rera med storre enheter och provas for
uppdrag for vilka de ej avsetts.

De italienska bdtarna forsvann tidigt,
men Thornycroftbdtarnas skrov lig
kvar pa Karlskrona orlogsvarv si sent
som 1939 da forf. hade tillfille att stu-
dera deras hillfasthetsmissigt eleganta
och finurliga skrovkonstruktion.
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Detta for en torpedbdt ovanliga sitt
att forflytta sig dgde rum en lS6rdags-
morgon i slutet av oktober. Bilden visar
nybygge nr 299, som limnat verkstaden
och girar styrbord hin mot Slipgatan
for att sedan navigera sig igenom den
tranga farled som Verkstadsgatan utgor
pa vigen mot docka nr 5 — malet for
denna forsta resa i fartygets historia.
Denna iktur utgjorde ocksd premiir for
den nya industrivagn som torpedbiten
stod pd under transporten. Vagnen kan
bara 125 ton och utgdr en vardefull ut-
okning av resurserna pa transportsidan.

Som har framgdtt av notiser i dags-
pressen, ingar fartyget i en serie pa sex
torpedbdtar av typ T 121, av vilka Karls-
kronavarvet bygger tre.

Deplacement 190 ton, lingd 42,5 m,
bredd 7,1 m, 3 st. gasturbiner pa till-
sammans 12.300 hk. Bevipningen utgo-
res av 6 st. 53 cm torpedtuber, 1 st. 57
mm automatpjas samt lysraketer. Tor-

pedbdten dr ocksd utrustad for utligg-
ning av minor. Besittningen kommer
att uppga till totalt 30 man.

Mindagen den 25 oktober 1965 lyftes
fartyget ned i vattnet, varefter det togs
in i docka for att firdigbyggas.

K. O. Lindstrom.







