Den gamla torpedverkstaden

Den gamla Torped-
verkstaden blir till

Efter genomforda utredningar och forberedelser bestamdes att en for torped-
tillverkning avsedd fabrik skulle byggas i Sverige och placeras i Karlskrona.

Byggstarten skedde 1908.
Samma ar inkoptes bl. a.
tillverkningsritten till en av
osterrikaren J Gesztesy kon-
struerad varmluftapparat
for torpeder. En sadan ap-
parat bedémdes bli av utom-
ordentligt varde for att hoja
torpedens prestanda i fraga
om fart och distans. Liknan-
de apparater hade dven bor-
jat iffforas pa utlandska tor-
peder med goda resultat.

Den nya torpedfabriken
placerades norr om den be-
fintliga Oversynsverkstaden
tatt intill muren mot fangel-
seomradet. Byggandet fort-
skred planenligt och i sep-
tember 1910 var fabriken i
drift. Den berdknades ha en
maximal kapacitet av cirka
50 torpeder om aret vid en-
bart tillverkning.

SNABBT

En god och noggrann
planering hade foregatt byg-
gandet och idriftsdttningen,
varfor produktionen snabbt
kom 1 gang. Erfarenheterna
fran utlandsstudierna hade
tillvaratagits vdl och hela
anldggningen var efter da-
tida férhallanden en mycket
modern och rationell fabrik.
Den var uppférd med mark-
plan, 6vervaning och vinds-
vaning.

P4 markplanet fanns den
tunga verksamheten som
smedja, maskinverkstad,
provtryckning av luftkarl,
monteringshall, dynamome-
ter (effektmatare) och bar-
lastningskistor.

” )
Kommendorkapten
Asbjorn Sunde
skildrar i en speciell
minnesskrift som ut-
kommer i samband
med jubiléet,
torpedtillverkningen
vid Torped-
departementet i
Karlskrona. Varvet
Runt aterger har ett
utdrag ur kapitlet.

Pa Overvaningen fanns
filarverkstad, latt maskin-
verkstad, redovisningskon-
tor, kalkylatorkontor och
avsyning samt vissa tjanste-
rum for verkstadsledningen.

Vinden anvindes som far-
digmaterielforrad och har
uppe fanns dven ritkonto-
rets ljuskopieringsanligg-
ning. Under arens lopp
gjordes sedan en del till-
byggnader for att 6ka verk-
stadsytan, bl. a. en ny dyna-
mometerhall. Antalet an-
stallda vid Torpeddeparte-
mentet rorde sig vid denna
tid om 200 man, varav 30
1 ledning och administra-
tion.

Verkstaden var, som
namnts, modernt utrustad
och maskin- och verkstads-
utrustning fyllde verkligen
hogt stallda krav.

Stor méda hade lagts ner
pa att fa goda tillverknings-
ritningar till de olika verk-
staderna. Pa baksidan av
varje sadan fanns arbetsbe-

skrivning och operations-
gang, liksom erforderliga
verktyg och uppsittningar.
Tyngre komponenter som
luftkarlsimnen, akterkoner
och forkoner inkoptes i halv-
fabrikat fran jarnverken,
framfor allt Avesta. Gjut-
godsimnen Dbestdlldes vid
det egna orlogsvarvets gju-
teri. Slutarbetningen och
alla 6vriga detaljer till tor-
pederna tillverkades vid
torpedfabriken.

- FORSTA

Den forsta torpedtypen
fick beteckningen M/12 och
omfattade leveranserna med
beteckningen K 1, K 2 och
K 3 om vardera 28 torpe-
der. Konstruktionen byggde
till stor del p4A M/09, som
var den sista fran utlandet
(Whitehead) inkopta tor-
pedmodellen. Varmluftap-
paraten var fortfarande un-
der arbete, varfor K 1 blev

kalltorpeder och levererades
1912-13.

Under tiden som K 1 var
under arbete hade proble-
men med varmluftappara-
ten losts. Da fattade man
under kommendoérkaptenen
Fallenius driftiga ledning
ett raskt och framsynt be-
slut. Dessa torpeder och
hela bestandet av de gamla
M/09 skulle byggas om till
varmtorpeder. De fick be-
teckningen M/12 A. De
andra leveranserna K 2 och
K 3 skulle fa varmlufts-
apparat och heta M/12 B.



ar 1 full gang.

Produktionen fortsattes med

leverans av K 2 ar 1914 och
K 3 1915.

- KVALIFICERAD

Denna torpedfabrikens
forsta torped var en for
tiden kvalificerad produkt,
som val stod sig i jamforelse
med utlandets bésta. Ling-
den var 5130 mm, vikten
647 kg med stridsladdning
som bestod av 100 kg trotyl
1 stdllet for det tidigare an-
vanda bomullskrutet. Den
var vidare forsedd med en
fyrcylindrig  stjarnmotor,
som kunde stillas in pa tva
farter : Lagfart 26 knop, dis-
tans 3700 m och hogfart 36
knop, 2000 m.

Dessa torpeder gjorde
lang och trogen tjanst i
svenska flottan. Ett studium
av torpedjournalen for den
tredje i Karlskrona tillver-
kade torpeden ger exempel-
vis f6ljande upplysningar :

Ombyggnad till varmtor-
ped 1916 efter 43 skott som
kalltorped. Forsta 6vnings-
skott som varmtorped fran
ubaten Svirdfisken i juni

Varvets torpedverkstad pd den gamla tiden. Aret var 1929 och produktionén av torpeder

1916. Genomgatt 14 oversy-
ner frin ombyggnaden till
1948. Som varmtorped an-
vand vid 78 Ovningsskott
fran fartyg och darutoéver
ett antal forsoksskott fran
skjutbro. Avverkade under
sin livstid 222 skott. Métte
sitt 6de vid 223 under in-
skjutning 1 maj 1948, var-
om journalen formaler:
”Gick i bage styrbord hin
i land. Gyrot frikopplade e;j
p-g.a. sprangt fordroj-
ningshus. Insindes MV for
reparation eller kassation.”
Kasserad februari 1949.

Torpeder av M/12A och
M/12B anvindes flitigt vid
torpedskjutskolorna  4dnda
fram till 50-talet, vilket
talar om kvalitet och slit-
styrka, men ocksa att flottan
inte precis slosar med sina
torpeder.

Ar 1924 erholl torped-
fabriken sin sista bestall-
ning av 45 cm torpeder.
Den omfattade 31 st M/16
A:3 med sista exemplar
nummer 510, vilket alltsa
var det antal 45 cm torpe-
der, som tillverkats i Karls-
krona.

- EPISOD

Till sist en liten episod,
som intriffade hdarom aret.
En fiskebat kom till skjut-
bron och lamnade en gam-
mal 45 cm torped, som de
fatt i vaden vid fiske mellan
Godnatt och Tjurké. Den
var nistan totalt upprostad
och propelleraxeln helt fri
fran maskinen.

Efter omsorgsfullt letande
gick det att hitta en Znnu
ej bortrostad stimpling med
nummer och modell pa tor-
peden. Den gamla torped-
journalen kunde letas fram.
Torpeden var bortskjuten
vid provskott i Karlskrona
fran en ubat 1944. Den
kasserades till skrot och
skulle skdras sonder. Mon-
toren stod fardig med svets-
lagan, men ville enligt gam-
mal rutin kolla att det inte
var nagon luft i luftkirlet.
Han 6ppnade ventilerna och
dém om hans hdpnad nir
maskinen sakta borjade ga
runt, mjukt och fint som om
den hade legat oskadd pa
klargoringsbocken. Tala om
kvalitet pa svenska tor-
peder!



TORPEDTUBER SISTA PRODUKTEN
FRAN VARVETS TORPEDVERKSTAD

By

Varvets gamla torpedverkstad idag. Sixten Svensson, Arne Pettersson och Bertil Ekstrand
kring dagens arbetsuppgift — reparation av en trasig torpedtub. Men alla tre var med
redan pa riktiga torpedtiden.

Den gamla torpedverkstaden star fortfarande kvar pa varvet — och ar fort-
farande i drift. Visserligen har televerkstaderna tagit over 6vervaningen och
industriskolan halva bottenvaningen, men fortfarande ar torpedverkstaden i
gang pa den andra halvan.

Nu tillverkas inte lingre
nagra torpeder. Och inte
heller nagra torpedtuber,
som var den sista produkten
fran verkstaden.

Idag 4r det Gversyn av

framst torpedtuber som ar
det dominerande inslaget
for de 16 anstillda pa tor-
pedverkstaden.
— Ungefar 75 procent av
det arbete vi utfor ar repa-
rationer och Oversyner av
torpedtuber, siger forman
Arne Pettersson, bas i1 verk-
staden.

Arne ir som manga pa
verkstaden av det gamla
gardet. Borjade sin varvsba-
na redan 1929 och var med
pa den tiden da det tillver-
kades torpeder — och dess-
utom ett par ar 1 Motala
under uppbyggnaden av tor-
pedverkstaden dar.

— 1 o6vrigt har vi mer civila
jobb, fortsatter Arne och be-
rattar att oversyn och be-
siktning av hogtryckskarl ar
ett stort arbetsmoment.

— Dessutom har vi hand om
samtliga brandslackare pa
varvet och utfér provning
av alla luftanslutningar.
Den sista egnaproduktio-
nen var tillverkningen av
torpedtuber foér Ostergot-
landsjagarna pa 60-talet.
— Det ar ett bra jobb att
tillverka torpedtuber, men
tyvarr fick vi inte gora Spi-
cas-tuber. Daremot har vi
hand om reparationerna pa
dem .






